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Schon mit 16 richtig Gelandefahren -
geht das? mo untersucht, was ein ita-
lienisches Gelande-Mokick kann.

VON NORBERT BAUER

Scinc Gelindestiefel hat der Vater bereits an den be-
rithmten Nagel gehiingt. Aber den Filius hat er in all
den Jahren seiner motorradsportlichen Aktivititen
tiichtig ..geimpft™. Fast jedes Wochenende wihrend der
Saison ein Wettbewerb. Und Frank war schon damals
als kleiner Pimpfimmer dabei gewesen. hatte vor jeder
Runde den Kleber mit den neuen Zeiten auf den Tank
gedriickt und die Brille geputzt. Schon richtig eingelebt
hatte sich der Junge in den Trubel einer Motorsportver-
anstaltung, in die Hektik des Fahrerlagers und den Zeit-
druck der Fahrerbetreuung wihrend des Wettbewerbs.

Jetzt ist Frank zum Zuschauen verurteilt, zur Unté-
tigkeit verdammt. Das juckt ihn gewaltig, wenn er an

Derlei Geliéinde-
Scherze nimmt
die Beta MX-6
noch lange nicht
iibel. Zu solch ei-
nem Wheely
reicht die Motor-
leistung natiirlich
nicht, der Fahrer
muB kriiftig nach-
helfen.




der Sonderpriifung steht und die
Burschen auf dem abgesteckten
Kurs driften und springen sieht.
Am liebsten wiirde er selbst an
den Start gehen, wiirde es mit ei-
ner S0er einfach einmal versu-
chen. Denn mit seinen 16 Jahren
hat er ja schon die Fahrerlaubnis
flir diese Klasse.

Aber womit fahren? Das Ta-
schengeld reicht nicht fir ein
echtes Wettbewerbs-Gerit. Und
Vater ging fast an die Decke, als
er horte. dal3 eine ..offene*™ 50er
knapp 1000 Mark pro Jahr Ver-
sicherungsbeitrag  verschlingt.
Ausgeschlossen! Nichts zu ma-

Aus der Traum? - da sind
doch auch noch diese Mokicks,
die neuerdings im Gelidndelook
angeboten werden: billiger in der

nschaffung und erheblich giin-
stiger im Unterhalt. Geldnde-
Wettbewerbe kann man damit
freilich nicht bestreiten. Dazu
reicht die fiir 40 Stundenkilome-
ter gedrosselte Motorleistung bei
weitem nicht.

Wenn schon keine richtige
Gelidnde-50er, dann wenigstens
ein gelindetaugliches Fahrwerk,
sagte sich Frank. Aus diesem
Grund kann er sich auch weder
fiir ein deutsches noch fiir ein ja-
panisches Mokick begeistern.

Die haben ihren StraBenmo-
kicks nur eine entsprechende
Aufmachung verpalt. Echte Off
Road-Qualitdten darf man von
diesen Dingern nicht erwarten*,
meint der junge Gelindefach-
mann.

Ein italienisches Gelidnde-
Mokick hat er sich nun ange-
lacht, hat sich schon richtig in
die Beta MX-6 verliebt. Die
tiberlangen  Federwege., die
Cross-Reifen und der Sechsgang-
Motor haben es thm angetan.
SchlieBlich hat Beta eine Men-
ge Erfahrung mit solchen Mo-
dellen. Dort werden mlich
auch echte Cross-Maschinen ge-
baut*, begriindet Frank seine
Entscheidung.

ir ein paar Schritte stehe ich
von der MX-6 entfernt, und es
fallt mir schwer, in diesem Mo-
torriddchen ein biederes Mokick
zu sehen. Hochbeinig steht sie
da, die kleine Beta mit den auf-
fallend langen Federwegen und
den Metzeler-Cross-Reifen.
Sieht wirklich aus wie eine echte
GS, das Ding. Nur der diinne
Ansaugkanal verriit bei genauem
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BETA 50

Hinschauen, dall der Motor
nicht die volle Leistung haben
kann. Die Konstruktion insge-
samt 1Bt jedoch leicht erken-
nen, dall das MX-6-Mokick
nicht nur verwandt, sondern na-
hezu identisch ist mit dem Wett-
bewerbsgerit gleicher Marke.
Kennzeichnend fiir den roten
Rahmen sind das einfache
Frontrohr mit doppeltem Unter-
zug und der als Dreiecksverband
ebenfalls doppelt ausgefiihrte
Oberzug. Die iiber Kegelrollen-
lager mit dem Lenkkopf verbun-
dene Marzocchi-Telegabel so-
wie die betont schrig angelenk-
ten Marzocchi-Federbeine mit
Ausgleichsbehilter  unterstrei-
chen die Herkunft dieses Mo-
kicks aufs deutlichste. Genau

GéliindespaB fiir wenig Geld

wEChten Off

Road-Spa8

bieten nur
italienische Ge-
lande-Mokicks”

diesem Bild entsprechen auch
die Réder, die mit den im Gelén-
desport bewihrten Grimeca-
Bremsnaben und  Akront-
Leichtmetallfelgen  aufgebaut
sind.

Der mit Mischungsschmie-
rung arbeitende schlitzgesteuerte
Zweitakter ist natiirlich auch ein
waschechtes Wettbewerbsaggre-
gat, dem mit Hilfe des verengten
EinlaBtrakts der Kragen zuge-
schniirt wurde. Diese These un-
termauert nicht nur der als
Rennbirne — wie es im Prospekt
heiBt — mit nachgeschaltetem
Déampfer ausgebildete Auspuff,
sondern auch die Tatsache, daf3
bereits ein Umriistsatz fiir Wett-
bewerbe angeboten wird, der die
Leistung drastisch anhebt. So-

wohl sechs Génge als auch kon-
taktlose Ziindanlage sind ohne-
hin schon vorhanden.

Da sind aber auch noch die
Details, die Aufmerksamkeit er-
regen: die klappbaren Rasten,
der hochgesetzte Vorderrad-
Kotfliigel, die besonders solide
Kettenfiihrung und der Stahl-
blech-Tank, der vibrationssicher
und einfach in Gummielemen-
ten befestigt ist. Blinker dagegen
werden vermiBt, und das beige-
gebene Werkzeug in dem Tésch-
chen am Lenker ist ausgespro-
chen bescheiden.

Mehrmals kurz hintereinan-
der muB ich den Kickstarter be-
stdtigen, um dem Motorchen
Leben zu entlocken. Etwas ge-
qualt klingt dann das, was meine

LAY

In nichts unterscheidet sich die Be-
ta auf den ersten Blick von einer
echten GS. Die gelindeerprobten
Bremsen stammen von Grimeca,
Die Gabel und die Federbeine von
Marzocchi. Nur der diinne An-
saugkanal verriit die Zugehorigkeit




Ohren erreicht, richtig ,,zuge-
stopft*. Die Leistungsentfaltung
bei niedrigen Drehzahlen ist
denn auch auBerordentlich
schwach. Ziigig vorwirts geht es
erst be1 Hochstdrehzahl, und da-
bei ist der Motor iiber die MalBen
laut, wobei das hidlBlliche An-
sauggerdusch die Oberhand hat.

Aufder Ebene werden die vor-
geschriebenen 40 Stundenkilo-
meter kaum iibertreten. Bergab
jedoch gelingt es, die vermeintli-
che Hochstdrehzahl zu iiber-
schreiten. Und dann verspiirt
man so etwas wie einen zweiten
Wind, der bis in hochste Dreh-
zahlregionen anhilt und aus
dem lahmen Mokick ein flinkes
Wiesel macht. Diese Erschei-
nung ist in den ersten drei1 Gén-

schen oder japanischen Enduro-
Mokicks vergeblich gesucht wer-
den. Tiefe Spurrinnen, harte
Querwellen, rutschiger Unter-
grund, Wasserdurchfahrten: Sol-
che Einlagen vermdgen die Beta
MX-6 und ihren Reiter nicht im
geringsten in Verlegenheit zu
bringen. Federung und Damp-
fung sind in Qualitdt und Ab-
stimmung einsame Klasse, und
die Bremsen und Reifen werden
jeder Situation gerecht — im Ge-
lande wie auf der Strale.
Cross-Reifen auf der StralBe?
In dem hier gegebenen Ge-
schwindigkeitsbereich miissen
gewil3 keine EinbuBBen an mogli-
cher Schriglage hingenommen
werden. Cross-Reifen beginnen
im Grenzbereich zwar etwas frii-

mo 11/80 ' Technische Daten Beta MX-6

Motor Fahrtwindgekuhliter Einzylinder-Zweitaktmotor,
schlitzgesteuert, Mischung 1:25

Bohrung x Hub 38 mm x 44 mm

Hubraum 49 cm’

Leistung 2,9 PS bei 7300/min

Vergaser Dell Orto Schiebervergaser, @ 14 mm

Ziind-/Lichtanlage Dansi kontaktlos

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad

Getriebe Klauengeschaltetes Sechsgang-Getriebe

Fahrgestell Geschlossener Rohrrahmen, Marzocchi-Telegabel in
mew

Ausgleichbehélter.

Radstand 1380 mm

Federweg vorn/hinten 160 mm/140 mm

Reifen vorn/hinten 2.50-21/3.00-18 Metzeler Six Days

Tankinhalt 9 Liter

Gewicht 76 kg

Hersteller Beta Motor, Via Roma, 50067 Rignano

Importeur WMMB&?VOM

Preis 2950 Mark

gen auch auf ebener Bahn regist-
rierbar. Dies ist eben die Charak-
teristik eines mit einfachsten
Mitteln gedrosselten Wettbe-
werbsmotors, dies ist der Preis,
den Fans zu zahlen gewillt sein
mussen.

Das Getriecbe 1ist tadellos
schaltbar, und selbst Schalten
ohne zu Kuppeln ist in diesem
Falle kein Stilbruch. Das geht
schnell und gerduschlos wie es
bei einem Wettbewerbs-Apparat
vorausgesetzt wird. Aber sechs
Ginge sind doch zuviel fiir ein
Mokick; andererseits sogar zu-
wenig, zieht man die spitze Cha-
rakteristik in Betracht. Da konn-
te man vor lauter Schalten fast
das Fahren vergessen...

Uneingeschrinkt halt das
Fahrwerk, was sein AuBeres ver-
spricht. Auf der Stral3e und vor
allem natiirlich im Geléande tre-
ten Vorziige zutage, die bei deut-

her wegzugehen als StraBenrei-
fen. Der Ubergang von Haftung
zum Drift ist aber logischerweise
erheblich weicher als bei Stra-
Benpneus.

Die Verarbeitung ist durch-
weg gut. Nur die Verlegung der
Ziige hinterldBBt einen schlampi-
gen Eindruck. Der vordere
Bremszug ist viel zu lang, die Ta-
chowelle kann ins Vorderrad ge-
raten.

Fiir Mokick-Belange bietet die
MX-6 iberdurchschnittliches
Geliandevergniigen. Und die lan-
gen Federwege gewihren nicht
nur Sicherheit abseits befestigter
Wege, sondern sorgen auch fiir
gehobenen Fahrkomfort. So
liegt neben der optisch begei-
sternden Aufmachung auch eine
technische Begriindung vor, die
fiir die kleine Beta spricht — ver-
bunden mit dem Abstrich eines
kultivierten Motors. O






