it einem Marktanteil von
Mknapp 20 Prozent ist die

Gilde der Endurofans
unter den Motorradfahrern in
der Minderheit. Doch bei den
Leichtkraftridern geben die
Enduristen klar den Ton an:
51 Prozent aller zugelassenen
Maschinchen sind Enduros.

Der Gebrauchswert solcher
Maschinen ist wesentlich ho-
her als der einer normalen
Stralenversion. Zwar werden
auch die Enduros hauptsich-
lich auf Asphalt bewegt, doch
bleibt immer die Mdoglichkeit,
je nach Lust und Laune durchs
Geldnde zu toben.

Ein weiterer Vorzug: Die En-
duros sind meist wesentlich ro-
buster gebaut als ihre Stral3en-
ableger. Stabile Hinterrad-
schwingen, kriftige Federbei-
ne und Telegabeln, Teile aus
bruchsicherem Kunststoff sind
Garanten fiir ein langes Mo-
torradleben.

Es zeigen sich also viele Vortei-
le, die firs Enduro-Leicht-
kraftrad sprechen. Worauf
sollte man beim Kauf nun ach-
ten?

Kaufen Sie keine Maschine,
die aus irgendeinem StraBen-
gefidhrt entstanden ist. Meist
sind Federung und Dimp-
fung unterdimensioniert und
vermiesen den Fahrspall im
Geldnde. Rahmen und Rider
sollten kriftig genug sein, um
auch einmal einen Sprung auf
der Cross-Piste wegstecken zu
konnen. Der Motor sollte spe-
ziell fiir diese Klasse entwik-
kelt sein; Aggregate, die aus
starken Wettbewerbsmotoren
entstanden sind, wirken brutal
zugestopft und haben kein ver-
niinftiges Leistungsband.

Erfreulich ist allerdings die
Vielfalt der angebotenen Mo-
delle, vom Sportgeriit bis zur
Soft-Enduro fiir den StraBlen-
fan ist alles lieferbar. Und
auch die Preise sind sehr gut
gestaffelt: Bereits ab 1600
Mark ist eine gebrauchstiich-
tige Maschine zu bekommen.

Hatto Poensgen
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Die Einsteiger

Marktiibersicht Enduro-Leichtkraftrader

Die Enduros sind in der 80er-Klasse die grofien Renner.
Die Auswabhl ist riesig, welche soll man
nehmen? PS sagt, was vor dem Kauf zu beachten ist und

stellt die wichtigsten Modelle vor




Aprilia RX 80 SW

Die Aprilia RX 80 SW ist ein
optischer Leckerbissen fiir je-
den Endurofan. Die in Weil-
Rot-Griin gehaltene Maschine
stammt direkt von der Jugend-
Cross-Maschine. Das merkt
man sofort an den langen Fe-
derwegen, die alles wegstek-
ken, was ihnen unter die Rider
kommt. SerienmifBig wird sie
mit grobstolligen Cross-Reifen

ausgeliefert. Der Motor besitzt
einen wassergekiihlten Zylin-
derkopf.

Spartanisch ist die Ausstattung.

Nur einen kleinen, ungenau ge-’

henden Tachometer findet der
Aprilia-Fan. Die Sitzbank ist
sehr schmal und hart, fiir Sozi-
usbetrieb (Soziusrasten an der
Schwinge) ist die RX 80 nicht
gut geeignet. Thre Vorteile zei-
gen sich im Offroad-Betrieb.

Cimatti Kaiman 80

Etwas komfortabler als ihre
italienische Schwestern Apri-
lia und HRD ist die Cimatti.
Die Sitzbank ist groBer und be-
quemer, allerdings sind die
Mitfahrerrasten ebenfalls an
der Schwinge montiert.

Die Kaiman 80 wird wie die
Aprilia vom Minarelli-Motor
angetrieben,

allerdings mit

luftgekiihltem Zylinder. Der
Motor wirkt bei beiden Ma-
schinen stark gedrosselt und
lduft lange nicht so kultiviert
wie die japanischen Triebwer-
ke. Federung und Didmpfung
sind fiir den harten Offroad-
Einsatz konzipiert.

Typisch italienisch ist die spar-
tanische Ausstattung: Nur ein
kleiner, ungenau anzeigender
Tacho ist vorhanden.

Oben: Aprilia
mit gelinde-
tauglichem
Fahrwerk,
aber ohne
grofle Aus-
stattungsfines-
sen. Rechts:
neue Honda
MTX 80 R
mit wasserge-
kiihitem Mo-
tor. Federung
und Dimp-
fung fiir Ge-
Lindebetrieb
zu schwach

Honda MTX 80 R

Die neue Honda MTX 80 R
wurde optisch an die starken
Cross-Schwestern angegli-
chen. Allerdings fehlt es ihr an
ausreichend kriftigen Fede-
rungs- und Dampferelemen-
ten. Im harten Einsatz schldgt
die Honda vorne und hinten
durch. Die normale MTX 80
besitzt noch ein luftgekiihltes
Triebwerk, wihrend die ,R*

jetzt von einem wassergekiihl-
ten Motor angetrieben wird.
Ein weiterer Minuspunkt: Die

Soziusrasten sind an der

Schwinge befestigt.

Fazit aus dem PS-Test Heft
9/83: ,,Die neue MTX ist eine
Schau. Das fiir die Stralle
komfortable Fahrwerk hat
Schwichen im Gelinde. Die
Stérke der Honda sind Motor,
Getriebe und Ausstattung.”

Oben: Cimatti
Kaiman 80

mit Minarelli-
Motor. Sportli-
che 80er mit
guten Fahr-
eigenschaften.
Links: Hercu-
les XE 9, gutes
Strallenmotor-
rad mit einge-
schrinkter Ge-
lindetauglich-
keit, umfang-
reiche Ausstat-
tung

Hercules XE 9

Die Hercules XE 9 ist mehr fiir
den StraBlenbetrieb konzipiert.
Bequem ist die Sitzbank, auch
fiir zwei Personen, die Ausstat-
tung ist reichhaltig und gut
durchdacht. Zu bemingeln
sind der schlechte Geradeaus-
lauf bei Hoéchstgeschwindig-
keit und die geringen Federwe-
ge. Auch iiber die Optik kann
man geteilter Meinung sein.

Die XE 9 ist ein Mauerbliim-
chen unter den Enduros.

Fazit aus dem PS Test Heft
8/83:,Mit verbesserten Gera-
deauslaufeigenschaften  und
stirkerer Elektrik konnte die
Hercules XE 9 zum absoluten
Renner auf dem deutschen
Markt werden, denn der Preis
von 3 750 Mark liegt fast im
Bereich  der  japanischen
Konkurrenten.*
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