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AuBerst penibel wird bei Fantic
in Barzago gearbeitet.
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die 80¢r Caballero
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portrait

Platz ist um das ganze Are-
al; weit und breit keine
Siedlung. Das ist ideal fiir
eine Fabrik. Helle Wiinde,
groBe Fenster. Die Pfortner-
loge in einem separaten Bau,
in dessen ObergeschoB sich
die Kantine befinden muB.
Im stillen registriere ich, daB
ich bisling noch keine euro-
piische Motorradfabrik ge-
schen habe, die von auBen
einen auch nur anndhernd
aufgerdumten, appetitlichen
Eindruck auf mich machte.

Vielleicht liegt dieses an-
genchme Gefiihl daran, daB
Fantic eine junge Firma ist
und die Hallen nicht vom
RuB der Jahrhundertwende
geschwiirzt sind wie so man-
che der alt-chrwiirdigen Mo-
torradfabriken des Siidens.
Aber dieser beherrschende
Eindruck — ich mochte fast
sagen, deutscher Griindlich-
keit — verstiirkt sich noch
ganz erheblich, als ich die
erste  Halle durch die
Schwingtiir betrete.

Nicht aus Olverschmier-
tem Beton besteht der FuB-
boden, sondern aus saube-
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ren braunen Keramikplat-
ten. Eine SchweiBstraBe ist
hier aufgebaut, auf der in ei-
nem Dutzend Kabinen die
fertig gebogenen Stahlirohre
zu Rahmen verschweibBt
werden. Auf eine Vorrich-
tung gespannt, werden die
diinnen Rohre zuniichst zu-
sammengeheftet. Dann, wie-
der aus der Rahmeniehre
genommen, werden sie in ei-
nem besonderen Schrittsy-
stem, das Wiirmespannun-
gen weitgehend vermeidet,
unter Schutzgas fertig ge-
schweilit.

Mit besonderem Stolz
zeigt man mir den ,Robo-
ter”, eine SchweiBmaschine,
die die Zentralrohrrahmen
fiir die Mofas in einem Ar-
beitsgang  vollautomatisch
zusammenbriit.

Auf fahrbare Regale ge-
hiingt, werden die fertigen
Rahmen in die niichste Hal-
le gezogen. Entfetten, Grun-
dieren und Lackieren steht
dort auf dem Programm.
Diese Arbeitsgiinge laufen
fast vollautomatisch am

Band ab.
Handarbeit ist bel der Motorenmontage nicht zu ersetzen
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Ohne menschliches Zutun schweiBt der Vollautomat Mofa-Rahmen

Bei der Lackierung be-
dient sich Fantic zweier ver-
schiedener Verfahren. Beim
einen wird das Teil am
FlieBband in der Kabine
von Hand mit der Spritzpi-
stole vorlackiert. Dadurch
ist gewihrleistet, daB die
Farbe in jede Ecke dringt.
Darauf folgt die automati-

kontinuierlichen Schicht.
Vor- und Nachteile beider
Verfahren hat man noch
nicht vollstindig gegenein-
ander abgewogen — deshalb
diese zweigleisgie Fahrt.
Die Endmontage erfolgt
schlieBlich wieder am FlieB-
band. Dort werden Motor,
Rider und die komplette

Dottore Mario Agrati leitet erfoigreich die Geschicke von Fantic

sche Fertiglackiecrung mit
dem Hochdruckgeriit, das
das Teil buchstiblich einne-
belt. Das zweite Verfahren
ist die Pulverlackierung, die
das Werkstiick ebenfalls per
Hochdruck mit einem Nebel
feinster trockener Farbteil-
chen bedeckt. Diese Be-
schichtung verfliissigt sich
dann im Trockenofen und
tiberzicht das Teil mit einer

Ausstattung verbaut, bis das
fertige Motorrad oder Mofa
steht. Vorher lohnt es sich
allerdings, ecinen Blick auf
die mannigfaltigen Kontroll-
einrichtungen zu werfen, die
in die Fertigung eingebaut
sind.

Bekanntlich werden die
Motoren von Minarelli be-
zogen, die bei diesem Zulie-
ferer nach Fantic-Richtlinien



produziert werden. Angelie-
fert werden sie nur in Tei-
len, so daB fiir Fantic jegli-
che Kontrollmoglichkeit of-
fenbleibt.

Beispielsweise werden in ei-
nem hermetisch abgeriegel-
ten Raum — um Kkonstante
Temperatur und Luftfeuch-
tigkeit zu garantieren — die
Lagerbohrungen der Gehiiu-
seteile auf MaBhaltigkeit ge-
priift. Ein Innentaster steht
dort unter anderem, ein
hoch empfindliches MeBge-
riit, das Abweichnungen des
Werkstiicks vom Soll gleich
in Koordinaten angibt. So
sicht der Techniker mit ei-
nem Blick auf die Digitalan-
zeige, ob die gemessene Boh-
rung auf der vorgegebenen
Mittelachse liegt, ob sie mit
der Mittelachse fluchtet und
ob sie im Durchmesser den
Vorgaben entspricht.

Eine ecigene Entwick-
lungsabteilung mit  ange-
schlossenem Versuch gehort
schlieBlich auch zum Haus.
Unter anderem ist dort der
erste  echte Fantic-Motor
entstanden, der die neue

Ideen am ReiBbrett realisiert

groBe Trial-Maschine antrei-
ben wird und in diesen Ta-
gen vom Band lduft. Schall-
dichte Rdume mit Priifstin-
den ziihlen ebenso dazu wie
letztlich auch die Sportab-
teilung, deren Werkseinsiit-

ze wichtige Erkenntnisse lie-
fern und Hand in Hand mit
Versuch und Entwicklung
laufen.

Als ich dem Ausgang der
letzten Halle zustrebe und
dort noch die offenen Bo-
xen mit den Rollenpriifstiin-
den sche, auf denen jedes

driicke klar, woher die Qua-
litit der Fantic-Maschinen
riithrt. Penible Fertigung und
peinliche Sauberkeit iiberall
sind schon beste Vorausset-
zungen dafiir.

Zum Abschied sitze ich
noch eine Weile dem Fan-
tic-BoB gegeniiber: Dottore

Voller Stolz fiihrte man mir
das allererste Exemplar der
neuen groBen Trial-Maschi-
ne von Fantic vor, jenes Ge-
riit, das den erfolgverwihn-
ten spanischen Motorridern

nun endlich auch von der
Motorseite her Paroli bicten
soll. Erstmals ist nun ein
Triebwerk fiir diesen Zweck
volistiindig bei Fantic ent-
wickelt worden, und die Se-
riec lduft im Augenblick an.
Angenchm iiberrascht stelle
ich bei der Neuen fest, daB
all die kleinen Details, die in
den zuriickliegenden Jahren
an den Fantic-Trialappara-
ten beanstandet wurden,
zum Teil grundlegend ge-
dndert sind. So wurde jetzt
der Sekundirantrieb auf die
rechte Seite verlegt. Dadurch
konnte die Seitenstiitze nach

links wandern. Der Kickstar-
ter sitzt rechts und wird zum
Starten nach vorn bewegt.
Der Schalthebel ist endlich
so plaziert, daB sich das Ge-
tricbe ohne Umstiinde bedie-
nen laBt. Faszinierend ist
der Durchzug des 211er Ag-
gregats schon aus niedrigsten
Drehzahlen, aber auch seine
Lebendigkeit im  oberen
Drehzahlbereich ohne bissig
zu sein. Fiir das Fahrwerk
gilt nach dem ersten eiligen
Proberitt: Unglaublich hand-
lich, guter Geradeauslauf
und genau getroffene
Schwerpunktlage. Ein um-
fassendes Urteil wird freilich
erst ein ausfiihrlicher Test
zulassen. Ausgeliefert wird
die neue Fantic ab Herbst
1981. Der Preis steht noch
nicht fest.

einzelne Fahrzeug, das diese
Fabrik verliBt, einen Probe-
lauf zu absolvieren hat, wird
mir als Summe meiner Ein-

Mario Agrati, 37 Jahre alt
und Doktor der Wirtschafts-
wissenschaften. Er ist es, der
diese blitzsaubere Fabrik

Test auf dem Rollenpriifstand

1968 aus dem Boden ge-
stampft hat. Und die Erkli-
rung, die er mir zur Entste-
hung des Firmennamens
gibt, ist so prignant wie e¢in-
leuchtend: Fantic — fanta-
stisch. Die Begeisterung fiir
eine Sache ist eben bei den
Stdlindern der Ursprung
des Erfolgs.

Mit 40 Leuten hatte Ag-
rati vor 13 Jahren begon-
nen, kleine Motorriider und
Rasenmiiher zu bauen. 1970
erschien schon die Cabal-
lero 50. Und der Weg der
Trial-Modelle des Hauses
ist ebenso kurz wie steil:
1978 lief das erste Trial-Ge-
rit vom Band. ,,Die Spanier
waren damals am Ende*,
sagt Agrati; ,das hat fiir uns
den Ausschlag fiir den Bau
der Trial-Maschine gege-
ben.*

Heute ist die Fantic-Be-
legschaft 263 Mann stark.
52000 Einheiten pro Jahr
werden gebaut, von denen
35 Prozent fiir den Export
bestimmt sind. Uberraschen-
derweise werden die Trial-
Modelle nicht nach Ubersee,
sondern nur innerhalb der
curopiischen Grenzen ex-
portiert. Die Frage nach der
kiinftigen Orientierung wird
cindeutig beantwortet: 211
Kubikzentimeter wird fiir
die niichste Zukunft unser
groBter Hubraum sein. “
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