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In zwei Ausfiihrungen gibt es
die 50er Trial-SWM: ‘
Als echtes kieines Wettbewerbs
Gerat und in gedrosselter \
"~ Trial-Vorliebe P> ¥
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arum um alles in der

Welt immer ein Mokick
im Gelindelook, mochten
sich die Marketing-Leute bei
SWM, dem italienischen
Spezialisten fiir Off Road-
Motorrider, gesagt haben.
Warum nicht auch einmal so
ein heiBes Ding im Trial-
look? Trial, diese Kletter-
kunst mit diesen leichten und
leisen Maschinen, die wie
Gemsen iiber Felsblocke
steigen und die steilsten
Hiinge nicht scheuen, die nur
fiir den Fahrer allein und fiir
keine Sozia taugen, die ein-
fach auch auf eine ganz be-
sondere Art extrem aussehen
— das miiite doch wirken
auf die Jungs, die scharf
sind auf eine SO0er!

Schrig von vorne blicke
ich auf die gelbe Trial-Ma-
schine, die in ihrem AuBe-
ren dem gewohnten Bild ei-
nes Wettbewerbs-Gerits
vollig entspricht. Was mir
ins Auge springt, ist der auf
den ersten Blick fehlende
Rahmen: Kein Frontrohr,
kein Unterzug; der Motor
mit dem Kurbelgehiduse-
Schutz aus Leichtmetall ist
voll sichtbar.

Erst auf den zweiten Blick
fillt beim Nidherkommen
auf, daB dieses Motorrad,
auf dessen Kunststoff-Sei-
tendeckeln die Bezeichnung
TL 50 steht, die Mini-Aus-
gabe eines Trial-Apparats
ist. Eine kleine heile 50er
— harmloses Spielzeug oder
auf Erfolg programmiertes
Werkzeug fiir die Jiingsten
im Trialsport?

Beides. Denn die neue
SWM TL 50 gibt es als Mo-
kick und auch als echte ,,of-
fene* Trial-Maschine. Und
mit letzterer Ausfithrung
wollen wir uns hier ausein-
andersetzen.

In der Tat besitzt diese
S0er keinen Rahmen durch-
schnittlicher Art. Nichtsde-
stoweniger handelt es sich
aber um ein klassisches Kon-

Fotos: Gebhard

solider Briickenrahmen

zept: Ein Briickenrahmen,
dessen Hauptteil aus drei
Rohren plus Lenkkopf be-
steht, bildet die Basis des
Fahrwerks. Diese Konstruk-
tion erspart die iibliche Ver-
bindung von Schwingenlager
und Oberzug und ist letzt-
lich das Ergebnis des Stre-
bens nach geringstem Ge-
wicht.

Waagrechte Rohrschleife
und beidseitige Verstrebung
gegen das Schwingenlager
bilden das Heckteil. Im Be-
reich der Schwingenlager
sind die Rohre iibrigens nicht
miteinander verschweif3t,
sondern lediglich an jeder
Seite iiber ein starkes Kno-
tenblech verbunden, das zu-
dem die kurzen Ausleger fiir
die Motorbefestigung trégt.
Der Motor ist auBerdem
iiber die Zylinderkopf-Bol-
zen mit dem Rahmen ver-
schraubt. Aus dieser Anord-
nung ist ersichtlich, daB der
Motor keine tragende Funk-
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trigt das Minarelli-Triebwerk

tion ausiibt. Er ist gewisser-
maBen nur von unten in den
Rahmen gehingt.

Geschickt ist der leistungs-
bestimmende Teil des Aus-
puffs mittig unter dem
Briickenrahmen verlegt, um
durch den Hinterrad-Kot-
fliigel zwischen Reifen und
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Luftfilter

aus  Drahtgeflecht
Federbein durch zum End-

schalldimpfer zu fiihren.
Nach ganz alter Viiter Sitte
sdubert ein unmittelbar hin-

ter dem Vergaser sitzender
Drahtgeflecht-Filter die An-
saugluft — ein recht anti-
quiert anmutendes System
im Zeitalter der Schaum-
stoff- und Micronic-Filter.
Zuverldssig springt das
von vielen Firmen als Ein-
bau-Motor verwendete Mi-
narelli-Triebwerk an. Wer
nun unmittelbar von einer
groBen Trial-Maschine den
Umstieg auf die 50er SWM
gewagt hat, wird sich als un-
gliicklichster Mensch der
Welt fiihlen und sich unwill-
kiirlich fragen, wie man mit
so einem Ding trialfahren
soll. Denn der Wettbewerbs-
Motor ist recht hochtourig
und braucht Drehzahlen, um
aus dem kleinen Hubraum
Leistung zu produzieren.
Aber das Getriebe ist so
gestuft, daB es in den ersten
drei Gingen nicht die ge-
ringste Miihe macht, das
Vorderrad anzuheben. Vier-
ter, fiinfter und sechster
Gang sind lang iibersetzt
und entsprechen damit der
Tradition. Als unangenehm
erweist sich der senkrecht
stehende Schalthebel, der
sich nicht verniinftig bedie-
nen liBt. Mittlerweile gibt
es aber fiir die Mokick-Aus-
fiihrung einen gekripften
Hebel, der sich in normaler
Lage montieren ldBt und
auch fiir die ,heiBe* TL 50

paBt.
Sicher stehen die Fiile auf
den  gezahnten  Rasten.

Schwergingig ist die Schal-
tung, aber die Ginge sitzen
einwandfrei.
AuBerordentlich leicht
spricht die bestens geddmpf-
te Marzocchi-Gabel auch auf
kleine Unebenheiten an. Die
Federbeine dagegen, deren
stark progressiv gewickelte
Federn fiinffach vorspann-
bar sind, wirken in der
Diampfung etwas lasch.
Auffallend wendig und
extrem handlich zeigt sich die
kleine SWM in der Sektion.
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Dieses iiberdurchschnittlich
leichte Handhaben ist aller-
dings nicht allzu positiv zu
werten. Es wirkt eher etwas
iibertrieben und geht ein-
deutig auf Kosten des Gera-
deauslaufs und der Fahrsta-
bilitit. Denn im steinigen
Bachbett beispielsweise lduft
die TL 50 jeder Unebenheit
nach. Da sucht sich das Vor-
derrad jede Fuge zwischen
den Steinen, bereitet dem
Fahrer Miihe, den richtigen
Strich zu finden und hinter-
laBt einen ausgesprochen
nervosen Eindruck vom
Fahrverhalten. Ein auch nur
um einen geringen Betrag zu
kurz geratener Vorderrad-
Nachlauf konnte bei dem
ohnehin kurzen Radstand,
dem steilen Lenkkopf und
dem geringen Gewicht die
Erkldarung dafiir sein.

Gewohnung und einiges
an Ubung ist erforderlich,
um das in der Sektion zu
praktizieren, was im freien
Gelidnde relativ leicht geht:
Das Vorderrad anheben,
wenn es darauf ankommt.
Das verwertbare Leistungs-
band des Motors ist schmal,
so daB die passende Dreh-
zahl recht exakt erwischt
werden muB, um erfolgreich
zum Zuge zu kommen. Auch
fiir nur 50 Kubikzentimeter
konnte das Zupacken beim
Gasaufmachen, der Bifl ein
wenig kriiftiger sein.

Marzocchi-Gabel und Vollnabo
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Zur vollsten Zufriedenheit
verrichtet die vordere Voll-
nabenbremse ihre Arbeit.
Wirksam und gut dosierbar
verzigert sie in jeder Situa-
tion. Vollig anders verhilt
sich dagegen die Hinterrad-
bremse. MuB8 man schon in
trockenem Zustand genau
aufpassen, um iiberhaupt ein
Ansprechen festzustellen, so
ist die Wirkung bei Nisse
absolut null. Dazu kommt
noch die relativ gefiihllose
Bedienung iiber Seilzug an-
statt Gestiinge.

Die TL 50 als Konkur-
renten-Schreck im 50er Trial

einzustufen wir sicher zu
hoch gegriffen. Noch ist die
kleine SWM brandneu, und
Modellpflege kann so man-
ches ins rechte Lot setzen.
SchlieBlich hat diese Marke

Motor mit

Alu-Schlagschutz

schon bewiesen, daB sie ihr
Handwerk auch im Trial-
Geschift versteht. Fiir den
Mokick-Fahrer mit echten
Trial-Ambitionen ist die TL
50 jedenfalls ein interessan-
tes Freizeit-Gerit, sei es als
Extrem-Mockik in guter
Verarbeitung fiir ausgefal-
lene Trial-Spielereien oder
als taugliches Fahrzeug in
der Wettbewerbs-Version
zum Hineinschnuppern in
den richtigen Trialsport.
Ulrich Gaiser

SWM TL 50 als Mokick

Auf 40 Stundenkilome-
ter Hdchstgeschwin-
digkeit beschréankt wird
die 50er SWM mit ge-
drosseltem Motor auch
als Mokick angeboten.
Die einzigen techni-
schen Unterschiede zur
Wettbewerbs-Ausfiih-
rung sind das vor-
schriftsméBige  Lenk-
schloB, der reduzierte
EinlaBquerschnitt und
der Vergaser mit nur 12
Millimeter Ansaugwei-
te. AuBerdem besitzt
das Mokick einen ge-
kropften Schalthebel,
der in normaler, waag-
rechter Position fixiert
ist. In allen anderen
Punkten sind beide Mo-
delle identisch. Das
heifit, auch das Mokick
ist nur fiir eine Person
zugelassen, und der
kleine Rechteckschein-
werfer ist nicht fiir gro-
Be nichtliche Ausfliige
gedacht. Der Preis gilt
ebenfalls einheitlich fiir
beide Versionen. Be-
merkenswert ist die
Tatsache, daB es sich
bei diesem Mokick nicht
um ein unbedarftes Ge-
fahrtin Kriegsbemalung
handelt, sondern um ein
echtes Wettbewerbs-
Maschinchen in Dros-
sel-Ausfiihrung.
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