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peedy Work Machines,
Shckunntcr unter den In-

itialen SWM, ist seit sei-
ner Griindung 1970 vor allem
durch den Bau erfolgreicher
Wettbewerbs-Enduros im Ge-
sprich. So wurden die Erfolge
der italienischen  Trophy-
Mannschaft bei den letzten
drei Six-Days auch stets auf
SWM-Maschinen  errungen.
Aber die in Mailand ansissige
Firma baut unter anderem
auch fiir deutsche Lande ein
Leichtkraftrad, bei dem die
langjahrige Sporterfahrung
voll zum tragen kommt.

Schon beim ersten Anblick
der in weiB/orange gehaltenen
Enduro sticht der scheinbar
nur wenig Kompromisse zulas-
sende Gelandetrimm ins Auge.
Eine mickrige Lichtanlage, ei-
ne simple aber robuste Schal-
tereinheit am linken Lenkeren-
de, ein einfacher Spiegel und
Tachometer, sowie einfach an
den unteren StoBddmpferau-
gen angeschraubte Sozius-FuB-
raster sind alle Zugestiandnisse
an den StraBenbetrieb. Auf zu-
sitzliche Schnorkel meinen die
Tifosi verzichten zu kénnen.

Und auch bei der ersten Sitz-
probe spiirt man schnell, daB
die SWM-Enduro wirklich
eher fiirs Geldnde als fiir die
StraBe gedacht ist. Eine recht
harte Sitzbank und die straffen
Federungselemente sind un-
iibersehbare Indizien.

Die anfénglichen Kilometer
auf der StraBe in Richtung Ge-
lindestrecke werden mit etwas
Vorsicht angegangen. Echte
Moto-Cross-Reifen der Marke
Pirelli sind auf den spanischen
Akront-Felgen aufgezogen
und erfordern vor allem auf
feuchtem Asphalt einige Ein-
gewohnung, da die Hinterhand
schnell etwas ins Rutschen
kommt. Zum Ende der Test-
dauer aber machte es uns riesi-
gen SpaB, im leichten Drift um
die Ecken zu wetzen.

Ein besonderer Glanzpunkt
und von allen Testfahrern als
erstes gelobt war der beson-
ders kraftvolle Motor. Das
Triebwerk, trotz SWM-Auf-
schrift ein astreines Minarelli-
Produkt, ist mit dem schon in
der Aprilia getesteten Aggre-
gat (Heft 8/82) identisch. Sechs

A SWM GS 80 mit stabilem Rahmenheck

Minarelli-Motor mit Enduro-Fahrwerk ¥

MOTOCROSS - ENDURO 10/82




ng und esmull "
ig hingelangtjwer-  schen
'Ie’n “aafiit. auch immamyger _4iillt aber &
» rechte Ga mLth. t ist. Dies Zweck
LG g

. "\
o f

54 MOTOCROSS - ENDURO 10/82




Optisch Auffillig erwies sich der
wie eine kraftvolle Durchzug des Kurz- wemwem'm'
Geliinde-80er  hubers und der fir einen se- Fiir diejenigen, die aktiv  Hinterradfederung iiber-

rienméBigen  Leichtkraftrad-
motor enorme »BiB«. Da der
Vorschub deutlich  kraftiger
ausfiel als bei der Aprilia, wur-
den sogar erste Vermutungen
einer Manipulation laut, die
sich aber nicht bestitigen lie-
Ben. So wird das augenschein-
liche Leistungsplus wohl vor
allem aus der anderen Aus-
puffanlage gewonnen, von der
auch die Polizei bei einer Ver-
kehrskontrolle meinte, sie sei
»ziemlich laut«.

Die von uns getestete »Pro-
fi«version weist in der Fahr-
werksausstattung  gegeniiber
dem Normalmodell zwei Ver-
feinerungen auf. So wird das
Vorderrad in einer Marzocchi-
Gabel mit vorgesetzter Achs-
aufnahme und 220 mm Feder-
weg gefithrt (normal 180 mm
Federweg), und die Fede-
rungs-Dampfungsarbeit am
Hinterrad wird von Corte-
Cosso-Federbeinen mit Aus-
gleichsbehiltern bernommen
(normal: einfache Oldruck-
stoBdampfer).

Ansonsten prisentiert sich
der Rahmen in bewihrter
Cross-Manier: Halb-Doppel-
schleifenrahmen aus CrMo-
Stahl, Stahlschwinge mit zwei
schrig gestellten Federbeinen,
Bremsanker des Hinterrads am

am Endurosport teilneh-
men mochten, bietet

SWM eine leistungsstarke
Variante an. Der teilwas-
sergekiihlte Motor leistet
etwa 18 PS,

und die

nehmen Marzocchi-StoB-
démpfer neuester Bauart,
Federweg an diesem Mo-
dell reglementsgerechte
250 mm. Der Preis dieses
Modells: 5150 DM.

andere 80er-Piloten hatten fast
immer das Nachsehen. Nicht
zuletzt auch die hervorragende
Bremswirkung, die manch gro-
Ber Gelindemaschine gut zu
Gesicht stehen wiirde, trug da-
zu bei.

Im StraBenbetrieb stort das
schlechte  Ansprechverhalten
der Federelemente sowie das
gerade noch ausreichende
Licht. Und fiir die Hinterbéink-
ler sind die an der Schwinge

wohl von groBeren Touren Ab-
stand nehmen lassen.

Fazit: Wer ein Leichtkraft-
rad sucht, um damit {iberwie-
gend im Geldnde herumzutol-
len, wird wohl schwerlich et-
was besseres als die SWM fin-
den. Auch der tigliche Weg
zur Arbeit oder in die Schule
kann damit absolviert werden.
Wer aber lingere Touren plant
und eine »echte« Geldnde-
Achtziger nur zur Image-Pfle-

Rahmen angelenkt, um die verschraubten FuBraster ein ge fihrt, sollte sich doch besser
Hinterhand beim Bremsen ru- wenig unangenehm. Dazu nach etwas anderem umsehen.
hig zu halten. kommt nocht, daB keinerlei Wenn man sich bei SWM

Kotfliigel, Seitenverklei-
dung und Tank sind aus un-
zerbrechlichem Kunststoff und
kommen von Acerbis.

Im Fahrbetrieb zeigt sich so-
fort, daB die Federungsele-
mente viel zu hart arbeiten.
Die Telegabel wurde nach eini-

Moglichkeit besteht, etwas Ge-
pack am Motorrad zu befesti-
gen, und auch das ginzlich feh-
lende Bordwerkzeug (!) wird

noch etwas Miihe im Detail
gibt (Licht, Tacho, Werkzeug,
etc.), wire eine wirkliche Top-
Achtziger perfekt.

ne . ’ Motor Minarelh

ger Einlaufzeit und Wechsel Flabratii ) i
auf Ser-Gabeldl ertriglich, Bohrung/Hub 48/44 mm
aha P B di oy - Nennleistung 5 kW / 6000 U/min
aber das Hmturfui wird trotz Vergaser Dell'Orto 19 PHBS
schwichster Federvorspan- Getricbe 6 Gang
nung wohl erst bei einem 2- .
. & x Fahrwerk
Zentner-Mann optimal anspre- Telegabel Marzocchi Piferi @ 32 mm
chen. Hier tut also Abhilfe Federweg 220 mm
N > achte es ei Federbeine Corte Cosso
Not. Ansonsten machte es ei- Federweg 220 mm
nen groBen SpaB, mit der Gewicht 85 kg

hiolad X IR nali Bereifung Pirelli
Achtziger durch '(uld.ndt. )c.gl.l- Bereifang. Yorn 2 50.21
cher Art zu wetzen. Sowohl in Bereifung, hinten 3.50-18 oder 100/90-18

s AR alot: . Preis 4195 DM
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auch auf dem Bolzkurs ging es
stets duBerst flott voran, und
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