


U Gino Perego heil3t der letzt-
jahrigeEuropameister der
50er Klasse im Geldndesport.
Der ehemalige Puch-Fahrer er-
an den alschen als ein Jahrzehnt andauernde

Ziindapp-Vorherrschaft.

\ L In den SchoB gefallen ist dem
Italiener dieser Erfolg gewil3
nicht. Gekdmpft wird ndmlich
in dieser kleinsten Klasse ebenso
wie bei den groBeren: man muf3

“e"'msen‘es nur daran denken, von welch un-
beste veramnun “‘ ist, die StraBen-50er in ihrem
Programm hat. Die begeiste-
- dems‘h.“a“enls‘ er rungsfihige Jugend orientiert
nscha“s. sich schlieBlich an Sporterfol-
gen.
; Pmum Was zu erwarten war und zu
baut. Replica nennt man jene
Nachbauten, die mit dem erfolg-
reichen Werks-Apparat mehr
oder weniger identisch sind.
im Hause Sachs. Der Rahmen
wird bei Benelli gebaut. Mon-
tiert wird bei Gori in Mailand.
Nichts unterscheidet das
groBeren Briidern. Man mul}
diese kleine GS nicht erst gefah-
ren haben, um zu erkennen, daf3
der duBerst verdrehsteife Rah-
einer 50er. Das Konzept dieses
klassisch schonen Fahrgestells
ist ebenso klar gezeichnet wie die
Ausfiihrung tadellos: Ein echter
unter dem Tank verlduft ein
Dreifach-Oberzug - bildet die
Basis der kleinsten Geldnde-
Sachs. Nicht nur dieses sichere
spiel wie die Versteifungsrippen
im Lenkkopfbereich und aufden
Schwingenholmen gesetzt sind -
verrit die konsequente Hand des
metern am Hinterrad - fiir eine
50er allerdings sehr viel — und
der damit gegebene relativ kleine
Schwingwinkel 148t die Verwen-

Wettbewerbs-Maschine Sachs 50 GS o~ NOrsErT BAUER
rang den Titel auf einer Sachs.
Damit unterbrach er die mehr
Fah"erk schitzbarem Wert solch ein wer-
9 betrédchtiger Titel fiir eine Marke
begriiBen ist: Peregos siegreiche
Werksmaschine wird in Serie ge-
Erdacht hat die kampfstarke
50er Konstrukteur Dotterweich
Sachs 50-Fahrwerk in seinen
Konstruktionsmerkmalen von
men mit weit mehr fertig wird,
als nur mit den Fahrleistungen
Doppelschleifenrahmen aus
Chrom-Molybddn-Stahlrohr -
Konzept, sondern auch die Art
der Detailgestaltung — zum Bei-
Konstrukteurs.

Der Federweg von 220 Milli-

dung von Silentblocks als p
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| SACHS 50

Schwingenlagerung verstdndlich
und unbedenklich erscheinen.
Dall Hydrocross-Elemente aus
eigenem Hause flir Federung
und Dampfung sorgen, versteht
sich bei einem Sachs-Motorrad
am Rande. Die Marzocchi-
Gabel ist iiber Kegelrollenlager
mit dem Lenkkopf verbunden.
Der Motor entspricht zwar in
seinen Grundziigen dem Sachs-
Serientriebwerk, ist jedoch in

wesentlichen Punkten fiir den
Wettbewerbseinsatz iiberarbei-
tet worden. In dem nikasilbe-
schichteten Sechskanal-Zylinder
arbeitet ein geschmiedeter Kol-
ben mit nur einem Rechteck-
ring. Die geradeverzahnten Ri-
der des Primértriebs sind aus
Stahl gefertigt anstelle von GuB.
Der ehemals buchsengelagerte
Kupplungskorb lduft jetzt auf ei-
nem Nadellager. Gleichfalls ver-
bessert wurde die Kraftiibertra-
gung zum ziehkeilgeschalteten
Sechsganggetriebe: Die Kupp-
lungsbelédge sind nun aus Sinter-
metall.

Schon auf den ersten Blick
verrat die Sachs 50 GS Reife:
Nirgendwo ist eine Oberflach-
lichkeit zu entdecken oder ein
Provisorium; das Auge erspdht

92

keinen Pfusch in der Fertigung.

Nie war mehr als ein einziger
sanfter Tritt auf den Kickstarter
notig, um den Sachs-Winzling -
mit Morgentau bedeckt — zum
Reden zu bringen. Was dann al-
lerdings auf der Geldndestrecke
folgte, ist das Gerdusch einer
Kreissdge. Nicht die Lautstérke,
die Frequenz tut den Ohren weh.

Bei 12000/min liegt die
Nenndrehzahl, und dabei wer-

den 14 PS produziert - steht in
den Daten. 14 PS aus einem luft-
gekiihlten Fingerhut — vor weni-
gen Jahren noch unvorstellbar,
heute kdufliche Realitét?

Man mulBl den Stolz der
Schweinfurter verstehen: Die
Europameisterschaft ist gewon-
nen. Man muB aber auch wissen,
daB auf dem Weg von der erfolg-
reichen Werksmaschine zur
Replica in aller Regel ein Quent-
chen Wahrheit verlorengeht.
Keine Fabrik der Welt wird so
naiv sein, die letzte Spitzfindig-
keit, die dem Werksrenner viel-
leicht zum Sieg verholfen hat,
iiber den Ladentisch kauflich der
Konkurrenz anzubieten.

Auch wenn die Leistungsan-
gabe recht optimistisch scheint:
Die 50 GS braucht den Gegner

mo- Sachs 50

Bewertung | GS

zigkeit im Verein mit geringem
Gewicht ist es, was die 50er Pilo-
ten schnell macht. Schnell - das
ist relativ. Aber um die Ecken,
sind sie nur kurz und eng genug,
gibt der 50er-Mann groferen
Hubrdumen das Nachsehen,
zieht die Sachs in haarstrduben-
der Schriglage durch die Keh-
ren.

Schréglage - das ist ein Wort,
das mehr zum StraBenmotorrad
paBt. Aber auf der Geldnde-50er
denkt man doch daran, denn die
moglichen Schréglagen sind da-
mit groBer als sonst im Geldnde
iiblich. Die Grenze bis zum ge-
wollt weggehenden Hinterrad ist
weiter gesteckt mit diesem leich-
ten Gerit. Der Drift gelingt trotz
der auBerordentlich spitzen Mo-

Sachs 50 GS Technische Daten
mo 12/79
Wichtigstes
Merkmal der [ Mot ey
Sachs 50 ist der m x Hub 333“39'7 mm
etwas schwere, Nennleistung 10,6 kW (14 PS) bei 12000/min
steife Rohrrah- Kupplung . Mehrscheibenkupplung im Olbad
men. Der Motor g - rbacr) g Kein
Primarkickstarter
crsand a1 0o | g i vt 1
. rahmen Chrom: I-
werk. MaBgeblich | Fehestel R Temstal b Keomcnaogem,
am guten Hinterradschwinge in Silentblocs mit Sachs-Hydro-
Fahreindruck Radstand 1&1)0 mn
A e : Fodermed -
betelhgt Slnd dle Reifen vorn/hinten 3.00-";:'/100/&?‘18 Metzeler Moto Cross Enduro
Hydrocross- Tankinhalt 8l
Federbeine und 81 kg mit Getriebedl, Tank leer
die Hersteller Sachs-Htaliana, Milano
Grimeca— Importeur Brehm, Erbacher StraBe, 6101 RoBdorf
Bremsen. Dol i i

nicht zu fiirchten - trotz des
nicht immer problemlos schalt-
baren Ziehkeilgetriebes. Gewoh-
nung glittet hier aber Wogen;
wer sich mit‘dem etwas hakelig
anfiihlenden  Schaltmechanis-
mus zusammengerauft hat,
kommt durchaus gut damit zu-
recht. Ansonsten gilt: Vollgas
und immer Vollgas - so schmal
ist der verwertbare Drehzahlbe-
reich.

Fiir eine 50er muBl man ge-
wachsen sein. Dieses Motorrad
ist kiirzer und niedriger als die
GroBen - eben eine Nummer
kleiner. Und Fahrer mit O-Bei-
nen haben es aufder Sachs leich-
ter: Das rechte Schienbein muf3
formlich um den ungliicklich
verlegten Auspuff herumgebo-
gen werden. — Aber diese Win-

torcharakteristik  schulméBig
schén und rund wie sonst nur
mit mehr Hubraum.

Ein gutes Fahrwerk also?- Ein
sehr gutes!

Eine Klasse fiir sich ist die Ab-
stimmung dieses Fahrwerks.
Fantastisch behilt das Hinterrad
Bodenkontakt in den vom An-
bremsen der Kurven herriihren-
den Rattermarken, und das ist
allein den Hydrocross-Federbei-
nen zuzuschreiben. Das Sachs-
Fahrwerk besitzt Sicherheitsre-
serven; das Fahrwerk der 50 GS
ist schneller als der Motor, kann
man hier sagen. Und wenn dies
bei einer 50er auch konstruktiv
leicht zu erreichen ist, gibt es
nicht allzu viele Motorréder, die
dieses Sicherheitspriadikat ver-
dienen. O



