ndelkin

enisches Adoptivkind mit
deutschem Namen :&Vguvietet die Sachs
50 GS dem Off-Road-Sportler?

ol




n Italien wird die Sachs 50

GS gefertigt, Hercules in

Niirnberg hatte keine Ka-
pazitit frei. Vorbilder sind
die Werksmaschinen von
Teuchert und Perego aus der
Saison 1978. Im Alleingang
hat Ernst Brehm den Import
der heiBen 50er Gelinde-
sportmaschinen eingeleitet.
Jetzt stehen Sachs und Her-
cules bei ihm. Ernst Brehm,
Sachs-Héndler in RoBdorf,
war sich als Kenner seiner
Sache sicher: »Ich wollte der
Firma Hercules beweisen,
daB man mit wettbewerbs-
fiahigen Sportmaschinen
auch ein Geschift machen
kannc.

Schlendrian

Boses Erwachen gab’s dann
bei Begutachtung des Motor-
rads:  Die italienischen
Schlitzohren dachten gar
nicht dran, die fiir Deutsch-
land bestimmten Maschinen
in TUV-sicherem Zustand zu
liefern. Von der Elektrik bis
zur Abdeckung von Kette
und Reifen gab es Arger,
Lenkerschlof3 war nicht vor-
gesehen. Doch Hilfe kommt
nun doch: Sachs und Hercu-
les hatten zugesichert, bei
den TUV-Vorbereitungen
Hand anzulegen. Die Ab-
nahme soll in Niirnberg vor
sich gehen; Hercules identifi-
ziert sich bereits offiziell mit
dem unerwarteten Projekt.
Pressemitteilungen werden
auf Briefbogen des Werks
verschickt. Damit diirfte der
Weg zum Verkauf der blauen
Sportmaschinen  gesichert
sein.

PS hatte Spall am Proberitt:
Doppelschleifen-Rohrrah-
men, Sachs-Hydrocross-
Dampfer serienmifBig und
eine leichte Marzocchi-Tele-
gabel mit 32 mm-Standroh-
ren verhelfen zu groBem
Fahrvergniigen. Die Sachs 50
GS setzt sich iiber alle Ge-
lindeschwierigkeiten  hin-
weg. Die Federwege von
190mm vorn und 230 mm
hinten schlucken nahezu al-
les. Erfreulich nicht zuletzt:
Gesamtgewicht knapp 80
Kilo. Dareichen die Bremsen
allemal, auch wenn sie mit
125 mm Durchmesser knapp
bemessen sind.

Fotos: Herzog

Das Triebwerk ist eine Kopie
des Teuchert- und Perego-
Motors. Obwohl die angege-
benen 10,6 kW (14 PS) eher
etwas hochgestapelt sind,
reicht die vorhandene Lei-
stung vollkommen aus. Das
Maximum wurde aber erst
bei 12000/min erreicht, und
das nutzbare Drehzahlband
erwies sich als zu schmal.

Sachs riistete daraufhin un-
sere 50 GS mit einer anderen
Schallddmpferanlage  aus.
Damit hatten wir nochmal
soviel Spal3 beim Fahren. Die
Maschine zog besser von
unten heraus, weicher und
fiir den Anfinger leichter zu
beherrschen. Die italieni-
sche Original-Auspuffanlage
sorgt fiir die Erfiillung siid-
lindischer Anspriiche: Dre-
hen auf Teufel-komm-raus.

Der Zylinder ist nikasilbe-
schichtet und hat sechs Kani-
le. Zur Leistung wird auch
Langlebigkeit

versprochen,

Alu-Schwinge mit Sachs-Hydro-Cross-Damplem

der Motor unserer Testma-
schine zog sich jedoch sehr
frithzeitig vom Arbeitsleben
zuriick. Das untere Pleuel-
Nadellager hatte sich verab-
schiedet. Die eingehende
Untersuchung bei Sachs ent-
lastete die deutschen Moto-
renbauer. Dem Auspufftopf
fehlten ein paar Bohrungen,
dadurch gab es Hitzestau im
Auspuff mit den traurigen
Folgen: Bella Italia hat
Schattenseiten.

Der Motor wird noch luftge-
kiihlt; der Wassermantel mit
Kiihler und Pumpe wire zu
schwer, der Pumpenantrieb
kostet Leistung.

Das Sechsganggetriebe quilt
den Fahrer wieder einmal mit
den ziehkeiliiblichen Schwie-
rigkeiten. Als dann noch die
Einstellung verrutschte, war
die Freude an dem so gut
geratenen Sportmotorrad im
Eimer. Stindige Schaltfeh-
ler vermiesen die Laune und

die Rundenzeiten auf dem
Crosskurs. Dal} sich unsere
Sachs bei Steilauffahrten
manchmal riickwirts beweg-
te, wies nachhaltig auf das
bemingelte Getriebe hin:
Der Pilot war zwischen den
Giingen gelandet.

Das Getriebe wurde speziell
fiir den Sporteinsatz neu ab-
gestuft; in diesem Punkt lief3
es keine Wiinsche offen.

Auf dem Weg
zum Renner

Wenn die 50 GS mit dem
Sachs-Auspuff geliefert wird
(oder wenn er wenigstens zu
beschaffen ist), kann sie ein
Hit in ihrem Sport werden.
Die Getriebeschwierigkeiten
sind kein entscheidender Mi-
nuspunkt, weil das Einstel-
lungsproblem nicht alle Tage
vorkommt. Wir sagen es mit
ruhigem  Gewissen: Die
Sachs 50 GS ist voll konkur-
renzfihig. Hatto Poensgen

Technische Daten
[Motor |

Einzylinder, Zweitakt,
schlitzgesteuert, 49 cm®,

Bohrung x Hub 40x 39,7 mm,

10.6 kW (14 PS) bei 12000/min,
Alu-Zylinder mit Nikasilbeschich-
tung, sechs Kandle,
Bing-Vergaser 28 mm @,
kontaktlose Motoplat-Ziindanlage

Ziehkeilgeschaltetes Sechsgang-
%etriebe, Finflamellenkupplung im
Ibad laufend, Gangstufen: 3.666,
2.733, 2.111,1.714,1.434, 1.240
Primariibersetzung: 3.21
Gesamtiibersetzung: 4.214 (Serie)

Fahrgestell

Doppelschleifen-Rohrrahmen,
Marzocchi-Telegabel, Standrohre
@ 32 mm, 190 mm Federweg vorn,
Sachs-Hydrocross-Federbeine mit
230 mm Federweg hinten,
Drahtspeichenrader mit Alufelgen,
vorne 3.00-21, hinten 100/90-18
(Zwei-Lagen-Reifen) Metzeler
Moto-Cross, Trommelbremsen
@125 mm vorn und hinten

Alutank, 7,5 | Inhalt
Gewicht: 79 kg (Herstellerangabe)

Fa. Ernst Brehm, Erbacher Str. 8,
6101 RoBdorf 1, Tel. 06154/98 09

Anschaffung ...... DM 4380,—
Zylinder ......... DM 255,—
Kolbenkpl. ....... DM 53—
Kolbenring ....... DM 13,20
Dichtungssatz DM 21,10
Simmerringsatz DM 10,50
Luftfiltereinsatz DM 13,80
IARSBIRSORYS | 1A, DM 11,60
Kettenblatt ....... DM 583,50
Kele,, . iofiea dois DM 34,60

*abzugl. 23% Sportfahrer-Rabatt plus Mwst
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