TECHNIKUND TEST

Test Sachs GS 50

Gastarbeiter

Sie hat zwar einen deutschen Markennamen,
aber die Sachs GS 50 wird in Italien gebaut und
nach Deutschland importiert.

in kleiner Italiener na-

mens Gino Perego
machte im Gelandesport
Furore und wurde letztes
Jahr in dieser Sparte Euro-
pameister. Sein 50 cm?3-
Sportgeréat, mit dem Perego
den bis dahin dominieren-
den Zindapp kréaftig ein-
heizte, war ein handgefer-
tigtes Einzelstick. Eine von
Sachs-ltaliana préaparierte
Wettbewerbsmaschine, die
nun auch in Serienproduk-
tion geht.

Kopien von raren Werks-
maschinen heiBen im Bran-
chen-Jargon Replicas. So
auch die Sachs GS 50, die
nach ihrem erfolgreichen
Reiter kurz mit Perego-
Replica bezeichnet wird.

Den Import dieser in klei-
ner Stickzahl produzierten
Klasse-50er ubernimmt ein
seit Jahren im Gelandesport
engagierter Sachs- und Her-
cules-Handler: Ernst Brehm
aus RoBdorf bei Darmstadt.

In Mailand, in der Via Ne-
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groli 35, in den Rdumen des
italienischen Ablegers vom
Sachs-Konzern entsteht die
GS 50. Kein Makel, bezie-
hen doch einige der deut-
schen Motorrad- und Klein-
kraftrad-Betriebe ihre Rah-
men, Tanks und Anbauteile
von billig produzierenden,
italienischen Zulieferern.

Der Einrohr-Rahmen der
Perego-Entwicklung besteht
aus zahem, haltbarem
Chrommolybdéanstahl. Eben-
so die Schwinge, die aller-
dings in verschleiBfreudigen
Silentblocks gefiihrt wird.
Von Marzocchi stammt die
Gabel mit 190 Millimeter
Federweg und 33er-Stand-
rohren, von Sachs die Hy-
dro-Cross-Dampfer, die dem
Hinterrad 220 Millimeter Ar-
beitsweg einraumen.

4300 Mark kostet die Sachs
GS 50 im Perego-Trimm.
Viel Geld fiir eine Spezial-
50er, die aber als Gegen-
wert eine qualitativ hoch-
wertige Ausstattung bietet

Verpackt wurde die Sachs
GS 50 in blau eingefarbtes
Plastikmaterial an Kotflu-
geln, Seitendeckeln und
Tank.

Immerhin 14 PS bei 12 000/
min leistet der hochgeziich-
tete Sachs-Motor mit dem
antiquierten Ziehkeil-Sechs-
ganggetriebe. Ein Bing-
Rundschieber-Vergaser mit
28 Millimeter Offnung fittert
die 49 cm3-Einheit.

Das hochgetrimmte Zwei-
takt-Triebwerk mit einer Li-
terleistung von 280 PS pro
Liter entwickelt seine Kraft
naturgemaB nur innerhalb
eines sehr schmalen Dreh-
zahlbereichs. Knapp (ber
und unter Nenndrehzahl ist
nichts mit Leistung. Ein Ge-
baren, das aber spezifisch
fir alle Hochleistungsmoto-
ren der Schnapsglas-Klasse
ist.

Es gilt demnach, eifrig im
Ziehkeil-Getriebe der GS 50
zu rihren. Dabei kommt die
Schalteinheit nicht sonder-




lich entgegen: lang die
Schaltwege, hakig der
Schaltvorgang und unzu-

verlassig die Gang-Arre-
tierung. Vermutlich aus Ko-
stengriinden setzt die ,Er-
finder AG“ (Fichtel & Sachs-
Werbe-Slogan) das (ber-
holte Ziehkeilgetriebe in
ihre sonst modern aufge-
bauten Motoren ein.

Um dem GS 50-Zweitakter
neben Leistung auch Zu-
verlassigkeit einzuhauchen,

lauft der gesenkgeschmie-
dete Kolben mit einem
Rechteck-Ring in einem
Sechskanal-Zylinder mit Ni-
kasil-Beschichtung. Diese
Laufbahn hat erheblich giin-
stigere Notlauf-Eigenschaf-
ten, als sie beispielsweise
Chrom- oder GrauguB zu
bieten vermag.

Halt man den GS 50-Motor
bei Drehzahl, kann die
kleinste Sachs-Wettbe-
werbsversion flott bewegt

Perego-Sachs: Technische Daten

Motor: Einzylinder-Zweitakt-
motor, luftgekiihlt. Bohrung
X Hub: 40 mm x 39,7 mm,
Hubraum 49 cm?® Nennlei-
stung 10 kW (14 PS) bei
12 000/min. Ein Bing-Verga-
ser 28 mm (. Ziehkeilge-
schaltetes Sechsgang-Getriebe,
Mehrscheiben-Kupplung  im
Olbad. Primirantrieb iiber ge-
radeverzahnte Stirnrader. iprim
=321

Marzocchi-Gabel vorn, Feder-
weg 190 mm, Hydro-Cross-
Dampfer hinten, Federweg
220 mm. Vorn und hinten
Halbnaben - Trommelbremsen
125 mm ¢). Radstand 1400
mm, Sitzhéhe 900 mm, Tank-
inhalt 7,5 Liter, Gewicht 83 kg.

Preis: 4300 Mark, in Moto
Cross-Version 3950 Mark.

Fahrwerk: Einrohr-Rahmen
mit doppelten Unterziigen.

Importeur: Ernst Brehm, 6101
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werden. Das Fahrwerk ver-
daut so ziemlich alles was
seine Antriebseinheit an
Kraften freisetzt: glanzend
der Geradeauslauf und die
Fahrstabilitat.

Zwar sind einige 50 cm?®-
Klassengegner deutlich
leichter, dennoch geraten
Kurvenfahrten zum Spiel mit
der 83 Kilogramm schweren
Maschine.

Bei Ge-

langandauernder

Die Halbnaben-Trommel-
bremsen, vorn und hinten
jeweils mit 125 Millimeter
Durchmesser, bauen genu-
gend Bremskraft auf, um
diese Wettbewerbs-50er
souveran aus allen Lagen
zu stoppen. Die nétige
Handkraft der vorderen Ein-
heit erscheint zwar zu hoch,
die gestangebetéatigte Trom-
mel hinten macht das aber
mit guter Dosierbarkeit und
Uberaus feinem Ansprechen
mehr als wett.

Das Fahrwerk der Sachs bietet gute Geliinde-Eigenschaften

landefahrt miBfallen nur die
hinteren  Hydro-Cross-Fe-
derbeine der Maschine.
Durch starken Hitzeaufbau
dehnt sich das Luftvolumen
dieses Sachs-Patents aus.

Folge: Die Federung ver-
hartet und das Hinterrad
Uberrascht den Fahrer mit
unkontrollierten Spriingen.

30 Exemplare dieser Repli-
ca einer Europameister-
schaftsmaschine hat Im-
porteur Brehm in seinen
Hallen eingelagert. 30 Ap-
parate, die nur noch auf die
fallige TUV-Uberpriifung
warten und nach bestande-
nem Examen die GS-Szene
erfolgreich beleben werden.

Hans-Peter Leicht
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