Arnulf Teuchert und seine 80er Hercules

Arnulfs Moped

Ein begeisterungsfiihiges Team vollbringt Taten. Mit geringen
Mitteln, dafiir mit Know-How und Enthusiasmus brachte die
Hercules-Sportabteilung in der Enduro-Europameisterschaft
den dritten Platz heim nach Niirnberg. Ein Tag mit
Werksfahrer Arnulf Teuchert und seiner 80er im Geliinde.




portrait

HERCULES

as ist das? Es ist blau,

hat gelbe Flecken und
kommt kreischend im Tief-
flug um die Ecke? Arnulf
Teuchert mit der neuen 80er
Hercules.

Dritter in der Endabrech-
nung der Europameister-
schaft. Der 32jahrige Werks-
fahrer ist mit sich und der
Maschine zufrieden. ,Mehr
konnten wir eigentlich auch
nicht erwarten”, meint dann
auch Teamchef und Altmei-
ster Giinter Dotterweich.

Das 80er ,Mopedle” ist ei-
ne Neukonstruktion. Noch
im Februar war der Weg vom
ReifBbrett auf die Werkbank
nicht abgeschlossen. So neu
und unerprobt die Technik in
den Wettbewerb geschickt
wurde, so alt und bewihrt
sind die Fahrer, die Hercules
1981 fiir die 80er Klasse ver-
pflichtet hat. ,Zihlst Du das
Alter von Teuchert und
Schmider zusammen, daraus
wiirden die Italiener vier
Leute machen”, spottet einer
der Rennmechaniker.
Erfahrung und technisches
Einfiihlungsvermogen
brachten dem ,jungen” Team
aus der Niirnberger
Nopitsch-StraBe den uner-
warteten Erfolg.

»Probier halt mal”, fordert
mich Teuchert auf, als ich vor
den kleinen Hercules stehe.
Vielleicht wiirde ich doch
meine Mopedmeinung revi-
dieren. Was in dem kleinen
Motorrad steckt, hatte Arnulf
geade eindrucksvoll demon-
striert. Wie der Blitz war der
Simmeldorfer 1iiber seine
Trainingsstrecke getobt. Die
Schaltpunkte waren kaum
mehr zu  hoéren, mit
Schwung und Dampf rein in
den Anlieger, der Lenker ber-
rihrt fast den Boden. Vor
dem Wasserloch steht das
Vorderrad steil in der Luft;
Teuchert zieht alle Register.

»Du muBt das Ding bloB
gehorig  drehen lassen”,
meint der Profi. Also rauf
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Hercules-Team: Mit Know-How und Begeisterung zum Erfolg

aufs Gerdt und angekickt.
Mopedlike schnurrt der klei-
ne Zweitakter im Stand vor
sich hin. Aber aggressiv rea-
giert das Rennaggregat sofort
auf jedes Kommando der
rechten Hand. Ersten Gang
eingelegt und ab geht’s - mit
der Leistung geht’s erst ein-
mal in den Keller. Noch ein
Versuch, aber mit Gas und
viel Kupplung. Ohne allzu
harten Bil kommt der Motor
in die echte Leistung, hat
dann aber auch schon schnell
ausgedreht. Das fahrbare
Band ist relativ schmal, das
Getriebe hat aber immer eine
passende Gangstufe parat.
Dieses Wettbewerbsgetriebe
ist eine Wucht. Kurze Schalt-
wege, genaue Rastung, mit
und ohne Kupplung sitzt je-
der Gang.

Es ist ein Vergniigen, auf
einer schnellen 80er zu fah-
ren. Auch dann, wenn der
Profi sofort sieht, daB man
normalerweise mehr Hub-
raum bewegt. ,Du bremst
viel zu viel”, meint Arnulf,
»du darfst dem kleinen Mo-
torrad den Schwung nicht
Sachs-Motor: Nicht ausgereizt

nehmen”. Es geht, kostet
mich allerdings einige Uber-
windung, es richtig in die Ek-
ken hineinlaufen zu lassen.

Je lidnger ich auf der 80er
Hercules unterwegs bin, de-
sto frecher traue ich mich um
den Kurs zu stechen. Das
Fahrwerk ist mehr als nur
gutmiitig, Marzocchi-Telega-
bel und Hydrocross-Feder-
beine bringen einen unheim-
lichen Komfort in die Ma-
schine. Locher und Wellen
nimmt die Kleine gelassen
hin, nur selten versucht das
Motorrad den Reiter abzuka-
tapultieren. Die Sitzposition
ist auf den Fahrer abge-
stimmt; fiir mich passen Len-
ker und Rasten nicht so ganz.
Aber der Apparat ist auch
nicht fiir mich gebaut. Die
»Biomechanik”, wie sich Teu-
chert ausdriickt, paBt eben
nur fiir einen Fahrer und fiir
den dann optimal.

Ich fiihle mich an meine
50er Zeit erinnert, immer vol-
le Pulle, das Ding nur nicht
von der Leistung abfallen las-
sen. Drehen und schalten,
dann schieben 18 kriftige
Pferde im D-Zug-Tempo an.
Und bremsen tut die Kleine,
als wiirde jemand einen An-
ker werfen. Speziell vorne
geht die Grimeca-Bremse er-
barmungslos zur Sache. Mir
ist’s schon fast zu viel,

Ich bin fasziniert. Drau-
Ben auf der Strecke, meint
Teuchert, macht die Hercu-
les erst richtig Laune. ,,Dort,
wo sich die groBen plagen
und schinden, da fiahrst du
noch ganz locker vorbei. Und
sind keine schnellen Passa-
gen dabei, nimmt dir nie-

# mand auch nur einen Meter”.

Glaubhaft, das Motorrad

fahrt sich sagenhaft handlich,
aber auch auf schnellen Stiik-
ken kann ich keine Schwi-
chen feststellen. Die Geome-
trie paBt, dazu kommt das la-
cherliche Gewicht von grade
82 Kilogramm. Und an die
Leistungsentfaltung kann
man sich gewohnen.

Giinter Dotterweich, das
letzte Mal 1969 selbst aktiv
im Einsatz, hat sich seit zwei
Jahren intensiv der Hercules-
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Hydrocross: Sehr komfortabel

Sportabteilung angenom-
men. Die neue 80er Wettbe-
werbsmaschine entstand un-
ter seiner Regie, Dotterweich
am ReiBbrett, zwei Mechani-
ker an der Werkbank und am
SchweiBgerit. Die Motoren
bezieht man einbaufertig aus
Schweinfurt. Hermann Ap-
pelbaum bldst dort den not-
wendigen Dampf ins Sachs-
Aggregat.

Die 80er Wettbewerbs-
Motoren haben nur noch we-
nig mit der Serie zu tun. Das
beginnt beim Zylinder und
endet mit dem Getriebe. Zir-
ka 18 PS leistet der kleine
schlitzgesteuerte Zweitakter
bei fast 10000 Umdrehungen
pro Minute.

»Wir hitten gerne im
mittleren Drehlzahlbereich
etwas mehr Leistung”, wiin-
schen sich die Fahrer. Oben-
raus wire der Sachs-Motor
der Konkurrenz sogar tiberle-
gen. Appelbaum und Co
miissen demnéchst wieder
auf PS-Suche gehen. Der
Sechskanal-Zylinder ist si-
cher noch nicht ausgereizt.
Man hatte aber vor der Saison
einfach nicht genug Zeit, um
im letzten Detail alle Mog-
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lichkeiten  auszuschopfen.
Die Kurbelwelle entstammt
im tibrigen der Serie. Der Pri-
martrieb der Wettbewerbs-
maschine dagegen ist gerad-
verzahnt. Eine Besonderheit
ist das Getriebe. Sechs
klauengeschaltete =~ Giénge,
hergestellt beim 0Ostereichi-
schen Spezialisten Schafleit-
ner. Da das Original-Motor-
gehduse verwendet werden
muBte, wurde zwischen die
beiden Hilften ein fiinf Milli-
meter starker Aluring einge-
legt; das Klauengetriebe baut
doch etwas breiter als das se-
riengemiBige Ziehkeilgetrie-
be.

Der Sachs-Motor wird
von einem 32er Bing Schie-
bervergaser vesorgt. ,Die
Vollgasanreicherung ist Spit-
ze”, schwirmt Teuchert. Und
mit nur wenigen Griffen 148t
sich die Hauptdiise wechseln.
Arnulf ist Spezialist in Sa-
chen Abstimmung.

Handgefertigte
Rahmen nach MaB

Die Rahmen der Wettbe-
werbs-Maschinen sind Ein-
zelstiicke. ,,Ein Motorradrah-
men muB verwindungsteif
sein”, Konstrukteur Dotter-
weich vertritt diese Ideologie.
Ein iiberdimensionales Rah-
menriickgrat, gebogen aus
ein  Millimeter starkem
Chrom-Molybdan-Stahl-

blech, sorgt fiir eine stabile
Aufhingung des Lenkkopfs.
,Der Rahmen ist konstruktiv
so einfach ausgelegt, da3 wir
ohne Schwierigkeiten eine
Kleinserie fertigen konnten”.
Giinter Dotterweich hat die
Hoffnung noch nicht aufge-
geben. ,Zu verdienen ist
wahrscheinlich nichts, viel-
leicht honnte man mit einer
Replika aber die Sportabtei-
lung finanzieren”. Fiir den
Sport wire es eine Bereiche-
rung.

Eine lange Schwinge ist
meist schon Garant fiir gutes
Fahrverhalten. In Dotter-
weichs Rahmen fiihrt eine
Leichtmetall-Profilschwinge
das 18zollige Hinterrad. ,,Am
Motorrad habe ich fast nichts
auszusetzen”, gesteht Arnulf
Teuchert. Auch im Team
fiihlt sich der Simmeldorfer
wieder richtig wohl. ,Vom
Erwin kann ich auch heute
noch eine Menge lernen.
Wenn der seine Trickkiste
auspackt, dann tranen dir die
Augen”.

Nicht nur Teuchert hat
groBen Respekt vor seinem

badischen = Teamkollegen.
Beim deutschen EM-Lauf
hatte der Schwarzwilder

Holzhidndler eine der ersten
Starnummern. Auf der Strek-
ke war Zeit. Teuchert war erst
drei Minuten hinter seinem
Kollegen auf die Strecke ge-

Der Rahmen ist eine Sonderanfertigung fiir den Werkseinsatz
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Technische

Motor %

Bauart Luftgekihiter Sachs-Einzylinder-Zweitaktmotor,
schlitzgesteuert, sechs Uberstromkanéle

Bohrung/ Hub 48 mm/44 mm

Hubraum 79,5 cm?®

Leistung 13,3 kW (18 PS) bei 9700/ min

Vergaser Bing-Schiebervergaser mit Vollastanreicherung,
2 32 mm

Ziindanlage Kontaktlose Motoplat-Anlage mit AuBenldufer

Kraftiibertragung

Primartrieb Gerade verzahnte Réader

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad

Getriebe Klauengeschaltetes Sechsgang-Getriebe

Sekundértrieb Offenlaufende Rollenkette 4,2 (Z 63/ 15)

Fahrwerk

Rahmen Doppelschleifenrahmen mit Blechriickgrat aus

Radaufhdngung vorn
Radaufhangung hinten

Bremse vorn/ hinten

Reifen vorn/ hinten
Gewicht fahrfertig 82 kg

Chrom-Molybdéan-Stahl

Marzocchi-Telegabel, Standrohr @ 35 mm, Lenk-
kopf Kegelrollen

Nadelgelagerte Leichtmetallschwinge, Sachs-
Hydrocross-Federbeine

Federweg vorn/ hinten 250 mm/ 260
Radstand 1430 mm
Nachlaufwinkel 61 Grad
nachlauf 122 mm
Rader

Drahtspeichenréder mit Akront-Leichtmetali-
felgen und konusférmig ri T b
Trommelbremse seilzug-/ gestdngebetétigt,

2 125 mm
3.00-21/ 100/ 90-18 Metzeler Moto Cross Enduro

mm

gangen. Auf einmal stie3 der
Franke auf eine sonderbare
Karawane. An der Spitze Er-
win Schmider, hinter ihm
sechs Italiener wie eine Ente
mit ihren Jungen. Teuchert
schloB sich an, der TroBl kam
an einen Bach und stoppte. 30
Meter bachaufwirts entdeck-
te der Altmeister ein ,Briik-
kle”. Schmider schob seine
Hercules iiber den Steg. Fas-
sungslos sah Arnulf, wie der
Anhang komplett hinter dem
Meister das andere Ufer er-

Leicht und hoch ist die 80er

reichte. Schmider wollte le-
diglich kein Wasser in die
Bremsen kommen lassen.

Erstaunlich ist die Lei-
stung des Teams. Dotter-
weich und seine Mechaniker
betreuen nicht nur die Gelén-
detruppe. Zu den beiden 80er
Piloten kommt noch Eber-
hard Weber auf der 250er.
Auch Fritz Schneiders Moto
Cross-Einsatz lduft unter der
Regie der Sportabteilung.
,Ohne den Ethusiasmus der
ganzen Mannschaft wiirden
wir drei die Sache nicht schaf-
fen. Die freiwilligen Hilfs-
truppen sind fiir uns lebens-
notwendig geworden.”

Und alle leben von der
Hoffnung, daB zumindest der
Werkssport nicht dem Rot-
stift zum Opfer fillt. Und das
Endziel: Vielleicht gibt es

doch irgendwann wieder
kdufliche  Sportmaschinen
aus der dltesten

Motorradfabrik der Welt.
Der Markt wire sicherlich fiir
eine limitierte Serie bereit.

Hans-Georg v.d. Marwitz
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