


Gelb, potent und aggresiv, so
schmiedeten Suzuki-Techniker
die neue Waffe. Die RM 125
steht iiberall am Start.

Disku!icrl man tiber die
Achtelliter-Moto Cross-
Klasse, fillt mit Sicherheit
frither oder spiiter der Name
Suzuki. Einzigartig ist die
Erfolgsserie der gelben 125-
er Rennmaschinen aus Ha-
mamatsu: Seit Einfiihrung
der 125¢r Weltmeisterschaft
im Jahre 1975 hat es bislang
kein anderer Fahrzeugher-
steller geschafft, die Sieges-
serie zu durchbrechen. 1975
bis 77 war es Gaston Ra-
hier, der unschlagbar drei
WM-Titel fiir das japanische
Werk herausfuhr. 1978 setz-
te Watanabe die Serie fort,
und schlieBlich in den letzten
beiden Jahren war es Harry
Everts, der ganz oben in der
Rangliste stand. Die letzt-
jahrige Werksrennmaschine
als Replika steht nun den
Privatfahrern zur Verfi-
gung. Wassergekiihlt und
mit einem modernen Fahr-
werk stehen die Renner be-
reit.

Die Farbe gelb dominiert
schon jetzt zu Beginn der
Saison in Starter- und Er-
gebnislisten. Die RM 125 X,
so lautet die offizielle Be-
zeichnung, ist schon serien-
miiBig voll konkurrenzfihig;
unter den Fahrern hat sich
dies schnell herumgespro-
chen. Das Motorrad ist pro-
blemlos zu fahren, die Mo-
torleistung ist ausreichend;
ein potentieller Anwiirter
auf vordere Plitze. Wasser-
kiihlung ist bei den 125er
Cross-Modellen heute schon

Stand der Technik. Die ,,gro-
Ben* haben eh’ genug Lei-
stung, bei den Achtelliter-
Maschinen zihlt aber jedes
PS. Niemand kann es sich
leisten, durch einen aufge-
heizten Motor eine Ver-
schlechterung des Fiillungs-
grades hinzunehmen. Eine
schlechte Fiillung bedeutet
Leistungsschwund, in Ex-
tremfillen bis zu 20 Prozent!

Der Suzuki-Motor leistet
30 PS bei 10500 Umdre-
hungen. Fiir einen 125er
Motor dieses Kalibers ist
die Leistungskurve erstaun-
lich flach. Schon bei mittle-
ren Drehzahlen produziert
der Einzylinder fahrbaren
Power. Steigt die Drehzahl
dann in Richtung 8500, geht
die Suzi wacker zur Sache.
Schub setzt nun ein, Dampf,
wie man ihn aus 125 Ku-
bikzentimeter nicht gewohnt
ist. Das Auspuffgeriusch
dndert sich nun schlagartig,
der Ton wird schrill und ag-
gressiv.

Die Wasserkiihlung der
RM 125 arbeitet nach dem
Prinzip der Zwangsumwiil-
zung. Die Wasserpumpe,
iiber Stirnrider von der
Kurbelwelle angetrieben,
fordert das Kiihlmedium
durch Motor und Kiihler.
Zylinder und Kopf sind
voll umspiilt, eine Thermo-
statregelung besitzt der Su-
zi-Motor nicht.

Der Wasserkiihler ist bei
Suzuki direkt vor dem Mo-
tor am Rahmen montiert.
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Eine gewaltige Lufthutze
preBt die Kiihlluft durch die
Aluminiumwaben. Bei kal-
tem Wetter kann der Radia-
tor mit Kunststoffteilen teil-
weise abgedeckt werden.
Vor vom Vorderrad aufge-
schleuderten Steinen schiitzt
ein Steinschlaggitter. Die
Vorteile der Kiihleranord-
nung sind offensichtlich. Die
Kiihlwasserschldauche miis-
sen nicht bewegt werden;
zudem sind die Leitungen
extrem kurz.

Kﬂhlr rahmenfest montiert

Das Testteam hatte an-
fanglich Bedenken gegen
diese Kiihleranordnung. Was
passiert, wenn richtig dicker
Dreck den Radiator zusetzt?
Wie merke ich, wenn die
Temperatur kritisch  wird?
Fragen, die den Kleinen
Rennmotor selbst nach einer
brutalen  Schlammschlacht
buchstiblich kalt lieBen.

GroBe Spitzenleistung und
trotzdem ein brauchbares
Drehzahlband, dies ist wohl
der Traum eines jeden Mo-
toren-Bauers. Dank der Ne-

benschluBmembran ist den
Suzi-Technikern ein guter
Kompromi3 gelungen. Der

Achtelliter-Motor wird von
einem 32er Mikuni-Schie-
bervergaser versorgt. Der
Ansaugweg im Zylinder ist
gegabelt: Der eine Weg
fiihrt direkt iiber eine Kunst-
stoffplittchen-Membran ins
Kurbelgehiduse, der andere
etwa doppelt so grofe Ka-
nal wird konventionell von
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der Kolbenunterkante ge-
offnet und geschlossen. Uber
siecben Uberstromkaniile ge-
langt das Frischgas in den
flachen kalottenformigen
Brennraum. Der geschmie-
dete Kolben ist mit zwei
Ringen bestiickt; ein Steg
im AuslaBkanal verhindert
deren Einfedern.

Kontaktlose Ziindanlage
ist bei Suzuki nichts neues.
Auf der linken Motorseite
ist die ,,PEI“-Anlage mon-
tiert. Der Innenlédufer sitzt
fest auf dem Konus des Kur-
bellwellenzapfens.

Gerade verzahnte Stirn-
rider iibertragen den Kraft-
fluB via Mehrscheibenkupp-
lung auf die Hauptwelle des
klauengeschalteten  Sechs-
gang-Getriebes. Das Motor-
gehiuse ist im iibrigen verti-
kal geteilt. Durch geschickte
Anordnung der  Wellen
konnten die japanischen
Techniker cin extrem kurzes
Aggregat verwirklichen.

Das Suzuki-Getriebe ist
schr kurz gestuft, die Lei-
stung des Motors kann so-
mit optimal genutzt werden.
Hiufiges Schalten ist nditig,
dies jedoch bei Suzuki seit
chedem problemlos.  Mit
und ohne Kupplung rasten
die Giinge sauber ein, Ver-
schalten ist fast ecin Fremd-
wort.  Selbst  unter Last
bleibt das Getriebe voll
schaltbar.

~Kupplung, was ist das?"
fragte einmal cin Crosser.
.Ist das der Hebel zum An-
fahren?" meinte er mit grin-
sendem Gesicht. Die Suzuki-
Kupplung arbeitet sauber,
die Betitigungskriifte sind
gering, zudem trennt sie or-
dentlich. Nur so ist der Pri-
miirkickstarter sinnvoll.

Apropos antreten. Choke-
knopf beim ersten Start mor-
gens gezogen, zwei-, drei-
mal getreten und schon heult
der Kkleine Motor auf. Der
Zweitakter hiingt sofort ag-
gressiv am Gas. Schon nach

Flossigkei

eklhiter Einzylinder-Zweitaktmotor,
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Suzuki RM 125

Sekundartrieb

Bohrung/Hub 54 mm/M mm

Hubraum 123 ¢

Nennlelatung 2 uw (ao PS) bei 10 500/min
Kolbengeschwindigkeit

bel Nenndrehzahl 18,9 nvs

Vergaser Mikuni 'g) 32 mm v

Zindanlage Suzuki PEI kontaktlos

Kraftil

Primértrieb Gerade verzahnte Rader 3,157

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad

Getriebe Klauen eschaltetes Sechsg
rlglduhrur. Stufung 2
1 m. 1,045;.0,956 (relativ: 2,440; 1,830; 1,475;

Onenlauhndn%ollonm 4,250 (Z 51/12)

an, -Gotrlobo mit
: 1,750; 1,411;

Fahrwerk
Rahmen

Radaufhéngung vorn

Rohrrahmen nm einfachem Frontrohr, doppeltem
Unterzug und Einfach-Oberzu,

Luftunterstitzte Tel:
Iagor unten, Axlnlkugollaoar oben; Standrohr-

g9
egabel; Lenkkopf elrolien-

Radaufhingung hinten Nadolfelagom Lelmmmll-smmngo mit
Floatin| asdruckfederbein mit

‘Ausgleichbehaiter, Dlmpl‘or vierfach, Federbasis
stufenlos verstellba;

Fede vornvhinten | 330 mm/310 mm

Radstan 1440 mm

Nachlaufwinkel 60,5 Grad

Rader " Drahtspeichenrider mi Gieten Loich

er ral er mit ve n tmetall-

felgen und konusférmigen '}3

Bremse vorn/hinten Trommelbremse nllzugmllzugbomlqt

Reifen vorn/hinten 3,00-21/4,10—-18 Bridgestone

Fal

Getm.n 0.8 | SAE 20 .

Gabel 430 cm® SAE 5 pro Holm

Tank 651 .

Gewicht 88 k?

Importeur Zwei Iraadumljt Kurz, HallerstraBe 41,

osen|
Preis 4980 Mark pml'.ﬂ 150 Mark Nebenkosten

wenigen Sekunden kann der
Choke wieder gedriickt wer-
den. Voll losfahren sollte
man allerdings noch nicht.
Betriebstemperatur ist ge-
fragt, ein Griff an den obe-
ren Kiihlwasserschlauch
bringt GewiBheit.

Aufsitzen und losfahren.
Sofort fillt die ungewohnte
Sitzposition auf. Das Motor-
rad ist relativ niedrig. Knapp
90 Zentimeter Sitzhohe sind
auch fiir Kleine Fahrer ak-
zeptabel. Nach wenigen Me-
tern schon paBit der Kom-
mandostand. Die Sitzbank
ist lang und komfortabel,

der Tank schmal und ge-
drungen. Weites Vorriicken
ist gut moglich. GroBe Kri-
tik an den Lenkerarmaturen!
Das Testmotorrad fiel nur
im Stand und auf der Wiese
um. Schon war einer der
AluguBBhebel abgebrochen;
auch der Gasgriff fiihrt ein
gefihrdetes Dasein. Umrii-
sten auf Zubehorteile ist
zwar problemlos, wiinschens-
wert sind die Teile aber
schon serienmifig.

Schon nach wenigen Me-
tern auf der RM bemerkt
man die Vorziige des iiber-
arbeiteten Fahrwerks. Full-



Floater hinten und eine
kriftige luftunterstiitzte Te-
legabel vorn, dazu eine pas-
sende Geometrie. Die Ma-
schine lduft angenehm gera-
deaus, kein Wunder bei ei-
nem Radstand von 1 Meter
45 und einem Lenkkopf-
winkel von 60,5 Grad.
Trotzdem ist die Japanerin
ungemein handlich. Der re-
lativ kurze Nachlauf von
120 Millimeter und vor al-
lem das geringe Fahrzeug-
gewicht lassen die Suzi mii-
helos durch enge Kehren
und Anlieger fliegen.

Der RM-Rahmen ist ein-
fach aufgebaut: Suzuki ver-
wendet einen sogenannten
Einrohrrahmen. Ein Front-
rohr, das sich erst unter dem
Motor teilt, und ein krifti-
ges einzelnes Rohr, das das
Riickgrat bildet, sind die
simplen Bauprinzipien. Sta-
bil abgestiitzt ist der Rah-
men im Bereich der Schwin-
genlagerung sowie am Dreh-
punkt des groBen Leichtme-
tall-Umlenkhebels.  Solide
und einfach die Konzeption,
nichts ist iiberfliissig.

Die Telegabeln aller neu-
en Suzukis wurden verstirkt.
38 Millimeter Standrohr-
durchmesser, da gibt’s nichts
mehr zu verbiegen. Mittels
Luft kann die Gabel fein ab-
gestimmt werden; eine Ver-
bindung zwischen den bei-
den Holmen wire wiin-
schenswert. Neu bei Suzuki
ist die Hinterradaufhingung.
Auch in Hamamatsu verldft
man nun traditionelle Bah-
nen und setzt auf ein Fede-
rungssystem mit Umlenkhe-
bel. ,,Full-Floater* steht mit
groBen gelben Lettern auf
die Leichtmetall-Schwinge
geschrieben. , To float” ist
englisch und  bedeutet
schwimmen. Das Mono-
shock-Federbein hingt
schwimmend zwischen der
Umlenkwippe und der
Schwinge. Beim Einfedern
wird es gleichzeitig von oben

Foto: v. d. Marwitz

und unten
driickt. Der
Konstruktion ist klar: das
Federverhalten wird stark
progressiv. Suzukis Full-
Floater kann allerdings ge-
wisse Ahnlichkeiten zu Ka-
wasakis Uni-Trak nicht ver-
leugnen. Bei den ,,Griinen*
stiitzt sich das Federbein le-
diglich gegen den Haupt-
rahmen ab, die Anordnung
ist ansonsten ziemlich gleich.
Das Monoskock-Federbein

zusammenge-
Vorteil der

der Suzuki ist vielfach ver-
stellbar. Die Federbasis
kann stufenlos verindert
werden, zudem stehen vier
Diampfungsvariationen  of-
fen. Die Einstellung und Ab-
stimmung kann bei einge-
bautem Federbein erfolgen.
Das Gasdruckfederbein be-
sitzt einen Ausgleichbehil-
ter, der vorn links unterm
Tank montiert ist. Der
Druck kann variiert werden,
allerdings empfichlt Suzuki

Wasserkiihlung und Membran sind Kennzeichen des RM 125-Motors

Floater heiBt das System mit schwimmend gelagertem Federbein

Stickstoff-Fiillung! » Luft
tut’s mit, Sicherheit auch®,
meint dazu Hermann Kurz,
seines Zeichens Suzuki-
Cross-Importeur. Einen Ha-
ken hat die Geschichte aber
doch: Man benotigt minde-
stens einen Fiilldruck von
10 bar.

Die Suzuki RM 125 X ist
ein ausgereiftes Motorrad.
In Details zeigt sich die Er-
fahrung, gesammelt in sechs
errungenen Weltmeister-

schaften. Erwihnenswert
sind Kleinigkeiten: Zum
Beispiel die ungekropften

Speichen oder auch die ge-
gen den Hauptrahmen abge-
stiitzte Hinterradbremse.

Die RM 125 X ist eine
ausgewogene Maschine,
nicht nur gut fiir die Hand
des Profis. Die ENDURO-
Testmaschine war in War-
ching beim OMK-Pokallauf
am Start. Karl-Heinz Roith
kam im Endlauf damit auf
Rang zweli, ein Spitzenresul-
tat fiir den Piloten wie auch
fiir die Maschine. Das Mo-
torrad blieb annihernd se-
rienmiBig, lediglich .die
Bridgestone-Reifen konnten
Roith nicht begeistern. Sie
muBten deshalb Metzeler-
Pneus weichen. Die Fahr-
werksabstimmung auf die
Strecke verlief erstaunlich
problemlos.  Dimpferstel-
lung 3, der Rest blieb origi-
nal, und schon war die Ma-
schine startbereit.

Knapp 5000 Mark kostet
die Suzuki RM 125 X ab
Rosenberg. ,,Wir haben heu-
er schon etwa 200 Stiick ver-
kauft*, erzdahlt Hermann
Kurz. Kein Wunder, daB es
selbst bei den OMK-Pokal-
ldufen immer hiirter zugeht.
Das Material wird immer
ausgewogener. Um vorn da-
beizusein, muB aber jede
Saison neu investiert wer-
den. Dieses Jahr liegt man
mit Sicherheit mit der RM
125 nicht schlecht.

Hans-Georg v. d. Marwitz
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