Klein,

Fahrbericht Suzuki RM 250 D




eruhigt kann gesagt

werden, daB Suzuki an

dem 250er Cross-Mo-
torrad hauptsichlich Modell-
pflege betrichen hat. Die RM
250 7 wird 1983 durch die RM
250 D ersetzt. AuBerlich kaum
voneinander zu unterscheiden,
machen doch einige gravieren-
de Detailinderungen die neue
Suzuki erheblich interessanter.

»SerienmiBig werksmaBige,
so steht’s im Prospekt iiber die
RM 250 D des Importeurs
Kurz aus Rosenberg, der sich
fiir die Motocross-Palette ver-
antwortlich zeigt.

Dabei brauchten die Suzuki-
Techniker zumindest duBerlich
kaum Hand anzulegen. Ge-
nauer betrachtet sieht’s dann
doch ein biBichen anders aus.
Ein paar kleine Anderungen in
der Kanalfithrung des weiter-
hin vollmembrangesteuerten
Motors, hauchen dem 250er
Motor noch ein bichen mehr
Leistung ein. Dazu erhielt die
D-Version das stirkere und
anders abgestufte Getriebe der
RH 250. Gespeichert wird der
Motor von einem 38er Keihin
Plattenschiebervergaser. Als
nicht verbesserungswiirdig
wurde das Kiihlsystem der Su-
zuki empfunden. Die zwei ge-
schiitzt hinter der Gabelbriik-
ke, rechts und links unterhalb
des Tanks montierten Alu-
Kiihler, die das heiBe Wasser
iiber eine mechanische Pumpe
zugefithrt bekommen, haben
bislang keinerlei Kritik tber
sich ergehen lassen miissen.

Einigen Anderungen wurde
auch das Full-Floating System
unterworfen. Neben geometri-
schen Verinderungen zieren
jetzt auch Alu-Schubstangen
statt bisher verwendete Stahl-
stangen das Hebelsystem.
Uberhaupt wurde durch reich-
haltige Verwendung von Alu-
minium das Trockengewicht
der RM 250 D auf 96,5 kg her-
abgesetzt.

Fahrwerksverbessernd  soll
sich auch die neue 43 Kaya-
Gabel auswirken, die die labil
anmutende 38er Gabel fiir die
250er Modelle aus dem Pro-
gramm verbannt.
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Zierlich und wendig

Die 250er Suzuki ist nichts
fiir groBe Leute! Das muB
gleich an dieser Stelle gesagt
werden. Stiinde nicht das
Emblem 250 auf dem Seiten-
deckel und wire da nicht der
feine Unterschied in der Moto-
renleistung, ginge sie glatt als
125er durch. Diverse Lenker-
groBen und Sitzbdnke spre-
chen dennoch einen groBeren
Fahrerkreis an, als zunichst
vermuten 1aBt.

Nichtsdestotrotz, stimmt
erst einmal die Sitzposition fir
den entsprechenden Fahrer-
typ, bleibt die RM 250 D den-
noch zierlich und klein. Die
niedrige Bauart iibertragt sich
auch gleich aufs Fahrverhal-
ten. Uberdurchschnittliche
Wendigkeit, kurzfristig das
Motorrad von einer Links- in
eine Rechtskurve umlegen, be-
reitet dem Piloten tberhaupt
keine Probleme. Miihelos trifft
das Vorderrad jede noch so
kleine Rille, um die nichste
Ecke mit nach vorne geneig-
tem Oberkorper auf dem kiir-
zesten Wege zu iiberwinden.
Die Suzuki ist krifteschonend
zu fahren. AuBerst gefiihlvoll
sprechen sowohl die 43er
Kayaba-Gabel als auch das
Gasdruckfederbein von Ohlins
an. Wie schon hier sofort er-
sichtlich, wurde uns eine nicht
ganz neue 250er zur Verfligung
gestellt, sondern sie hatte
schon einige Trainingskilome-
ter, sozusagen »eingefahrene,
auf dem Buckel. Das nicht
ganz zufriedenstellende Kaya-
ba-Bein (so auch einige erfah-
rene Suzuki-Piloten) wurde
kurzerhand durch ein teureres,
aber auch wesentlich besseres
Ohlins-Federbein ersetzt.

Passend zur Telegabel und
auf das Gewicht eines 65-68 kg
schweren Piloten abgestimmt,
machte das Fahrwerk einen
sehr weichen, komfortablen
Eindruck, ohne in Extremsi-
tuationen Schwichen zu zei-
gen. Leichte Unebenheiten
wurden von Vorder- wie Hin-
terradfederung ebenso  ge-
schluckt, wie harte Kanten und
tiefe Locher.

Eine leichte Unart war den-
noch zu verzeichnen. Langge-
zogene Kurven, die mit hoher

1 Zierlicher Nachschalldimpfer
2 Gut durchkonstruierter Luftfilterkasten
3 Guter Durchzug: Suzuki RM 250 Z-Motor



Geschwindigkeit genommen
wurden, quittierte das Suzuki-
Fahrwerk mit gleichzeitig nach
auben treibendem Vorder- und
Hinterrad. Es blieb aber in
kontrollierbaren Bereichen.
AuBerst giftig reagierte so-
wohl die Doppelnockenbremse
im Vorderrad, als auch die mit
Seilzug betitigte Hinterrad-
bremse. Ohne Probleme konn-
ten die Ridder zum sofortigen
Stillstand gezwungen werden,
was uns sofort veranlaBte, die
Sache ein wenig gefihlvoller
anzugehen. Denn schnell hat
man sich ausgebremst, oder in
Anbremswellen das Hinterrad
voll in der Luft. Trotzdem
gibt’'s da keinen Grund zur
Aufregung! Auch nicht, wenn
im Sprung die Suzi ¢in wenig
allzu quer geht. Spitestens
beim Aufsetzen zieht sie sich
wieder gerade. Die Suzuki, ob-
wohl recht bissig, verhalt sich
duBerst gutmiitig auf eventuel-
le Fahrfehler des Piloten.
Turniibungen gehen nur so
von der Hand. Die Lufthutzen
fir die beiden Alu-Kihler be-
hindern die Aktionen des Fah-
rers nicht. Der Suzuki-Pilot
wird zum echten Akrobaten.

Schines Design:
Tank und Lufthutzen

-

Der Motor:
japanischer Standard

Wie alle japanischen Cross-
Motoren, so auch der Suzuki-
Motor, weisen diese eine ge-
ringe Schwungmasse auf. Die
Folge ist ein schnell hochdre-
hender, also drehfreudiger
Motor, der wohltuend kontrol-
lierbar am Gasdrehgriff hingt
und auf jede noch so kleine
Drehgriffbewegung  reagiert.
Der Vollmembranmotor setzt
dabei zunichst weich ein, um
dann im mittleren Drehzahlbe-
reich blitzschnell aggressiv zu
reagieren, wobei das Vorder-
rad schnell, aber immer unter
Kontrolle, den Bodenkontakt
verliert.

Das 5-Gang-Getriebe der
RM 250 D tritt dann auch bei
dieser Motorcharakteristik
hidufig in Aktion. Also nichts
fiir schaltfaule Kollegen. Wer
schnell vorwirts kommen will,
muB Kkriftig im Getriebe riih-
ren. Allerdings bereitet dies
dem Suzuki-Piloten nur wenig
Miihe. Ein butterweiches, mit
kurzen Schaltwegen versehe-
nes Getriebe, sowie eine sehr
leichtgingige Kupplung, ma-
chen aus dieser Eigenart keine
aufwendige Aktion.

Selbst unter Vollast 1iBt sich
das Getriebe miihelos auch oh-

Technische Daten Suzuki: RM 250 D

Motor:

Hubraum
Hub + Bohrung
Leistung

Drehmoment
Vergaser
Zindung
Getricbe

Fahrwerk:

Federung vorne
Federweg hinten
Bereifung

Tank
Radstand
Sitzhohe
Bodenfreiheit
Gewicht
Preis
Importeur

Takt, wassergekhlt,
vollmembrangesteuert

247 ccem

64 x 70 mm

Einzylinder 2

VM 38 S8, Plattenschicber, Suzuki
CDI, kontaktlos
5-Gang, klauengeschaltet

Semi-Doppelschieifen, Chrommolybdin
luftunterstitzte Kayabe-Gabel 43 mm @
300 mm Federweg
Kayabe-Gasdruck-Federbein, 320 mm Federweg
Monochock, System Full-Floating
Bridgestone 3.00 x 21 vorne
4.25 x 18 hinten
7.8 Liter

96,5 kg trocken

KURZ Zweiradsport GmbH
Haller StraBe 41, 7091 Rosenberg
Telefon (07967) 556

Fortsetzung auf Seite 44
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