it einem Marktanteil von
Mknapp 20 Prozent ist die

Gilde der Endurofans
unter den Motorradfahrern in
der Minderheit. Doch bei den
Leichtkraftridern geben die
Enduristen klar den Ton an:
51 Prozent aller zugelassenen
Maschinchen sind Enduros.

Der Gebrauchswert solcher
Maschinen ist wesentlich ho-
her als der einer normalen
Stralenversion. Zwar werden
auch die Enduros hauptsich-
lich auf Asphalt bewegt, doch
bleibt immer die Mdoglichkeit,
je nach Lust und Laune durchs
Geldnde zu toben.

Ein weiterer Vorzug: Die En-
duros sind meist wesentlich ro-
buster gebaut als ihre Stral3en-
ableger. Stabile Hinterrad-
schwingen, kriftige Federbei-
ne und Telegabeln, Teile aus
bruchsicherem Kunststoff sind
Garanten fiir ein langes Mo-
torradleben.

Es zeigen sich also viele Vortei-
le, die firs Enduro-Leicht-
kraftrad sprechen. Worauf
sollte man beim Kauf nun ach-
ten?

Kaufen Sie keine Maschine,
die aus irgendeinem StraBen-
gefidhrt entstanden ist. Meist
sind Federung und Dimp-
fung unterdimensioniert und
vermiesen den Fahrspall im
Geldnde. Rahmen und Rider
sollten kriftig genug sein, um
auch einmal einen Sprung auf
der Cross-Piste wegstecken zu
konnen. Der Motor sollte spe-
ziell fiir diese Klasse entwik-
kelt sein; Aggregate, die aus
starken Wettbewerbsmotoren
entstanden sind, wirken brutal
zugestopft und haben kein ver-
niinftiges Leistungsband.

Erfreulich ist allerdings die
Vielfalt der angebotenen Mo-
delle, vom Sportgeriit bis zur
Soft-Enduro fiir den StraBlen-
fan ist alles lieferbar. Und
auch die Preise sind sehr gut
gestaffelt: Bereits ab 1600
Mark ist eine gebrauchstiich-
tige Maschine zu bekommen.

Hatto Poensgen
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Marktiibersicht Enduro-Leichtkraftrader

Die Enduros sind in der 80er-Klasse die grofien Renner.
Die Auswabhl ist riesig, welche soll man
nehmen? PS sagt, was vor dem Kauf zu beachten ist und

stellt die wichtigsten Modelle vor




Aprilia RX 80 SW

Die Aprilia RX 80 SW ist ein
optischer Leckerbissen fiir je-
den Endurofan. Die in Weil-
Rot-Griin gehaltene Maschine
stammt direkt von der Jugend-
Cross-Maschine. Das merkt
man sofort an den langen Fe-
derwegen, die alles wegstek-
ken, was ihnen unter die Rider
kommt. SerienmifBig wird sie
mit grobstolligen Cross-Reifen

ausgeliefert. Der Motor besitzt
einen wassergekiihlten Zylin-
derkopf.

Spartanisch ist die Ausstattung.

Nur einen kleinen, ungenau ge-’

henden Tachometer findet der
Aprilia-Fan. Die Sitzbank ist
sehr schmal und hart, fiir Sozi-
usbetrieb (Soziusrasten an der
Schwinge) ist die RX 80 nicht
gut geeignet. Thre Vorteile zei-
gen sich im Offroad-Betrieb.

Cimatti Kaiman 80

Etwas komfortabler als ihre
italienische Schwestern Apri-
lia und HRD ist die Cimatti.
Die Sitzbank ist groBer und be-
quemer, allerdings sind die
Mitfahrerrasten ebenfalls an
der Schwinge montiert.

Die Kaiman 80 wird wie die
Aprilia vom Minarelli-Motor
angetrieben,

allerdings mit

luftgekiihltem Zylinder. Der
Motor wirkt bei beiden Ma-
schinen stark gedrosselt und
lduft lange nicht so kultiviert
wie die japanischen Triebwer-
ke. Federung und Didmpfung
sind fiir den harten Offroad-
Einsatz konzipiert.

Typisch italienisch ist die spar-
tanische Ausstattung: Nur ein
kleiner, ungenau anzeigender
Tacho ist vorhanden.

Oben: Aprilia
mit gelinde-
tauglichem
Fahrwerk,
aber ohne
grofle Aus-
stattungsfines-
sen. Rechts:
neue Honda
MTX 80 R
mit wasserge-
kiihitem Mo-
tor. Federung
und Dimp-
fung fiir Ge-
Lindebetrieb
zu schwach

Honda MTX 80 R

Die neue Honda MTX 80 R
wurde optisch an die starken
Cross-Schwestern angegli-
chen. Allerdings fehlt es ihr an
ausreichend kriftigen Fede-
rungs- und Dampferelemen-
ten. Im harten Einsatz schldgt
die Honda vorne und hinten
durch. Die normale MTX 80
besitzt noch ein luftgekiihltes
Triebwerk, wihrend die ,R*

jetzt von einem wassergekiihl-
ten Motor angetrieben wird.
Ein weiterer Minuspunkt: Die

Soziusrasten sind an der

Schwinge befestigt.

Fazit aus dem PS-Test Heft
9/83: ,,Die neue MTX ist eine
Schau. Das fiir die Stralle
komfortable Fahrwerk hat
Schwichen im Gelinde. Die
Stérke der Honda sind Motor,
Getriebe und Ausstattung.”

Oben: Cimatti
Kaiman 80

mit Minarelli-
Motor. Sportli-
che 80er mit
guten Fahr-
eigenschaften.
Links: Hercu-
les XE 9, gutes
Strallenmotor-
rad mit einge-
schrinkter Ge-
lindetauglich-
keit, umfang-
reiche Ausstat-
tung

Hercules XE 9

Die Hercules XE 9 ist mehr fiir
den StraBlenbetrieb konzipiert.
Bequem ist die Sitzbank, auch
fiir zwei Personen, die Ausstat-
tung ist reichhaltig und gut
durchdacht. Zu bemingeln
sind der schlechte Geradeaus-
lauf bei Hoéchstgeschwindig-
keit und die geringen Federwe-
ge. Auch iiber die Optik kann
man geteilter Meinung sein.

Die XE 9 ist ein Mauerbliim-
chen unter den Enduros.

Fazit aus dem PS Test Heft
8/83:,Mit verbesserten Gera-
deauslaufeigenschaften  und
stirkerer Elektrik konnte die
Hercules XE 9 zum absoluten
Renner auf dem deutschen
Markt werden, denn der Preis
von 3 750 Mark liegt fast im
Bereich  der  japanischen
Konkurrenten.*
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HRD RPE 80

HRD bietet verschiedene Mo-
delle zu unterschiedlichen
Preisen an. Bisher wurden alle
HRD von Minarelli-Motoren
angetrieben. Ab Mitte 1984
verwenden die Italiener Casal-
Motoren aus Portugal. Die

Triebwerke sollen standfester
sein als ihre Vorgéngermodel-
le und eine bessere Leistungs-
charakteristik aufweisen.

Fazit aus PS 1/84: , Trotz der
erwdhnten Méngel (Motor mit
falscher Ubersetzung, sparsa-
me Austattung) ist die HRD
ein gelungenes Leichtkraftrad
fiir leichtes und schweres Ge-
linde. Auf der Strafe fiihlt sie
sich nicht so zuhause.“

Rechts: HRD
RPE 80 Com-
petition, sehr
gelindegingig,
ab Mitte dieses
Jahres mit Ca-
sal-Motor. Un-
ten: Yamaha
DT 80 LC, die
ausgereifteste
Enduro mit dem
Fahrwerk der
125er und ei-
nem starken

Yamaha DT 80 LC

Das meistverkaufte Enduro-
Leichtkraftrad in Deutschland
ist die Yamaha DT 80 LC. Das
von der 125er iibernommene
Fahrwerk ist Spitzenklasse und
wird mit allen Beanspruchun-
genbestens fertig. Detailiiberar-
beitungen am wassergekiihlten
Modell haben die DT 80 LC
noch einmal attraktiver ge-
macht. Die 80er verfiigt iiber

tiber alle wiinschenswerten
Ausstattungsdetails wie Sozi-
us-FufBrastenausleger am Rah-
men, Getrenntschmierung, Ta-
chometer und Drehzahlmesser
und eine grof3e, bequeme Sitz-
bank. Auch der Preis von 3 964
Mark ist in Ordnung.

Fazit aus dem PS-Vergleichs-
test 5/83: , Eindeutiger Test-
sieger wurde dieYamaha DT
80 LC*.

Fotos: Falk (2), Herzog (6), Kruse (1

Suzuki TS 80 X

Nach langer Wartezeit prisen-
tierte Suzuki im Herbst letzten
Jahres eine neue Enduro. Mo-
noshock-Federung und Was-
serkiihlung weisen die Ma-
schine als moderne Konstruk-
tion aus. Schade, daB Suzuki
der TS 80 X nicht ein kriftige-
res Fahrwerk spendiert hat; so
bleibt auch die TS 80 X ein
Kleinkraftrad-

Motorrad mit

Charakter. Dabei hitten es die
Suzuki-Marketingleute  ganz
einfach gehabt, denn nach
dem Erfolg der Yamaha stand
fest, was der Kunde wiinscht:
Eine 80er mit der Technik und
der Optik eines richtigen Mo-
torrades.

Im PS-Fahrbericht Heft 12/83
wurden Handlichkeit und Mo-
torleistung gelobt. Kritik gab
es fir die Vorderradbremse.

Oben: Suzuki
TS 80 X mit
modernem
Triebwerk
und Mono-
shock-Fahr-
werk. Gute
Fahrieistun-
gen und gelun-
gene Optik.
Links: Ziin-
dapp SX 80
als gelungener
Kompromif}
zwischen
Strallen-

und Enduro-
Leichtkraft-
rad

Ziindapp SX 80

Die SX 80 von Ziindapp
stammt teilweise aus italieni-
scher Fertigung.

Dennoch ist die Ziindapp eine
eigenstindige  Entwicklung
des Miinchner Motorradwer-
kes. Die SX stellt einen gesun-
den Kompromil zwischen
Off-road- und Straenmotor-
rad dar Gute Federune he-

queme Sitzbank und ein star-
ker Motor sind lobenswerte
Hauptmerkmale.

Schlecht sind die an der
Schwinge montierten Sozius-
rasten und die Mischungs-
schmierung. PS-Fazit aus Heft
11/83: ,Wer mit dem Leicht-
kraftrad auch abseitsdergroBien
Strallen mal ins Geldnde will,
machtmitder Ziindapp-Enduro
ainan onuten Kanf * [ .
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CE 80 Enduro | 48x44 | 006000 | 6 200320 | 93 104 | 8D 5700~
Ancillotti (I) A. Dauser Zweirad-Import, Eberdinger Strae 8, 7143 Vaihingen/Enz-Riet, Telefon: (07042) 7 79 93

PS 80 48 x 44 8,8/6000 6 280/280 81 190 8.5 4474 —~
GS 80 48 x 44 10 (22)/6800 6 280/280 92 187 9,0 5800.—
Aprilia (I) Fichtenkamm Fahrzeug-Vertriebs-GmbH, St, Christophorus-StraBe 4-6, 6742 Herxheim, Telefon: (0 72 76) 54 00

RX 80 SL 48 x 44 8,5/6000 6 280/300 81 182 6,5 4150.—
RX 80 SW | 48x44 | 85/6000 6 280/300 81 182 6,5 4390.—
BSM (D) Barthold Produkte, Heckenbiihl 16-18, Postfach 1225, 7900 Ulm, Telefon: (07 31) 5 20 05-1

RD SE 80 Super Spezial 46 x 48 836000 | 6 | 250/300 92 188 6,5 ca. 4600~
RD SE 80 Competition Exira 46 x 48 9,3/6000 6 280/320 92 188 6,5 ca. 5000~
Cimatti (I) Cimatti Fahrzeug-Vertriebs-GmbH, St. Christophorus-StraBe 4-6, 6742 Herxheim, Telefon: (0 72 76) 54 00

Kaiman 80 d8xud | speoco - 6 [ Ceomen [ 89 [ 15t [ 100 3590,
Fantic (I) Hans Hoffmann, PoststraBe 56, 7250 Leonberg 2-Eltingen, Telefon: (0 71 52) 4 46 37

RSX 80 47,5 x 45 9,5/6000 6 210/200 80 200 2 4539 ~
Trial 80 47,5 x 42 6,0/6000 6 180/115 65 185 54 3779~
Caballero 80 Standard 47,5 x 45 9,6/6000 6 250/280 71 180 6.7 3869
Caballero 80 Signorelli Replica | 47,5x45 | 9,5/6000 6 260/280 83 199 6,7 5144,~
Hercules (D) Nirnberger Hercules-Werke GmbH, Postfach 3336, NopitschstraBe 70, 8500 Nurnberg 1, Telefon: (09 11) 42 31-1

XE 9 | 46x46 | 8,5/6000 5 fiefzd koo ] 19a . [ a0 3795~
Honda (J) Honda Deutschland GmbH, Sprendlinger LandstraBe 166, 6050 Offenbach, Telefon: (06 11) 83 09-1

MTX 80 49,5x414 | 8,3/5750 6 170/140 94 180 8.0 3425~
MTX 80 R 495x41,4 | 95/5750 6 190/200 102 172 8,0 3795.~
Horex (D) Zweirad-Roth, SchulstraBe 6, 6149 Hammelbach, Telefon: (0 62 53) 40 36

80TC 46x48 | 936000 | 5 | 1601170 | 89 171 7.0 3800.~
HRD (I) Barthold Produkte, Heckenbiihl 16-18, Postfach 1225, 7900 Ulm, Telefon: (07 31) 5 20 05-6

RPE 80 Spezial 46 x 48 9,3/6000 6 270/290 85 195 7.0 4490.—
RPE 80 Competition 46 x 48 9,3/6000 6 280/300 95 185 7.0 4980.—
Kosmos (I) Euroimport Schlich, MarktstraBe 47, 5440 Mayen, Telefon: (0 26 51) 26 74

KSR 80 E 47 x 48 9,9/6000 6 245/230 82 202 10,0 3750.~
KSR80 47 x 46 18,0/9800 6 245/230 82 202 10,0 4050.—~
KSR 80 R 47 x46 | 22,0/12 500 6 245/230 83 195 10,0 4490.—
Malaguti (I) Detlev Louis, StiderstraBe 129, 2000 Hamburg 26, Telefon: (0 40) 25 30 76

Cavalcone 80 L wxw [aseo0 T 6 | 0A0 | s | o0 | 74 | 190~
Peugeot (F) Cycles Peugeot Zweirad-Vertriebs GmbH, Postfach 1220, Zum Schlingenbach, 5063 Overath-Vilkerath, Telefon: (0 22 06) 30 03
TLX-D [4exap | oomoe0 T "5 | 780470 || 96 | 10 | &8 | aee0-
Real (D) Massa Techno GmbH, HafenstraBe 69, 6520 Worms, Telefon: (0 62 41) 64 18, 64 19

Nevada 80 E [ #8xds |abw7e6 T 6 [oeaiio | w0, [ w6 | 80 ] Zeoo-
Simson (DDR) Paul Lange & Co., NordbahnhofstraBe 31, Postfach 661, 7000 Stuttgart 1, Telefon: (07 11) 2 58 80

S 80 Enduro | 45x44 | sem000 [ 4 | 13085 | 84 | 10 | 87 | 1eor-
Suzuki (J) Suzuki Motor Handels GmbH Deutschland, Mittenheimer StraBe 60, 8042 Oberschleiheim, Telefon: (0 89) 31 56 30

TS 80 X [ 47x48 | o550 T 6 [ 200000 | 9 ] 10 | @80 | s~
Tornax (D) Tornax Zweiradwerk GmbH, SouchaystraBe 5, 6000 Frankfurt 70, Telefon: (0 61 73) 6 66 41

RX 80 | 4750 | gemoo0 | 8 T 2i0n%0 | 8 ] de1t | 65 | see0-
Yamaha (J) Mitsui Maschinen GmbH, Yamaha-Division, GrinstraBe 44, 4005 Meerbusch 1, Telefon: (0 21 05) 75 10

DT 80 MX-S 49 x 42 8,2/5900 5 160/130 91 199 8.0 2894 .-
DT80LC 49 x 42 9,5/5890 6 230/200 109 201 9,0 3964.—
Ziindapp (D) Ziindapp-Werke GmbH, Postfach 802 051, Anzinger StraBe 1-3, 8000 Miinchen 80, Telefon: (0 89) 41 1341

SX 80 46x47 | 8,3/6000 5 200/200 8 | 208 1 77 4398.-
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