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uf den ersten Blick un-
terscheiden sich die
Aprilia RC 50 und die

KTM 50 ME nicht sonderlich
voneinander. Beide stammen
unverkennbar von den gro-
Ben Sportmodellen aus glei-
chem Hause ab. Bei ndherer
Betrachtung werden schnell
einige Unterschiede deutlich.

Wihrend die kleine Italiene-
rin nur dem Fahrer Platz
bietet, ist die KTM auch fiir
zwei Personen zugelassen.
Ab Mirz gibt’s gleichfalls
eine Soziusausfithrung der
Aprilia.

Die KTM-Sozius-FuBrasten
sind nur an der Schwinge an-
gebracht, und die Sitzbank ist
fiir zwei Leute nicht beson-
ders tippig. Nichts fiir lange
Touren, doch ein paar Kilo-
meter ldBt sich’s aushalten.

Der Sachs-Motor zeigt es
auch: Die KTM ist eher ein
Gebrauchs- denn ein Sport-
fahrzeug. Schon bei geringen
Drehzahlen zieht der 2,1 kW
Motor kraftig durch. Im vier-
ten Gang kidmpft er dann
aber sténdig gegen die Dros-
selung. Die Kupplung ist
leichtgéngig und trennt exakt.

Nicht so gut kommt das
KTM-Getriebe weg. Obwohl
die Abstufung insgesamt ge-
lungen ist, trilben die langen
Schaltwege und ein hakeliger
erster und vierter Gang die
Fahrfreude. In diesem Punkt
bietet die Aprilia mehr, aber
nichts Besseres. Mehr, weil
das Getriebe sechs Ginge
aufweist, die sich aber auch
nicht weich und exakt ein-
legen lassen.

Im Fahrverhalten auf nor-
malen Straen unterscheiden
sich die beiden kaum. Die
grobstollige Bereifung setzt
in engen Kurven deutliche
Grenzen. Auch Lingsrillen
miissen mit Vorsicht genos-
sen werden. Beide Mokicks
sind dank des kleinen Wen-
dekreises sehr handlich.

Federung und Diémpfung
wurden fiir hédrtere An-
spriiche konzipiert und daher
auf der Strafle kaum gefor-
dert. Eintriachtig teilen die
zwei auch einige Unarten in
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PI'iIXlS!IEI’GEm: KTM mit Fettkettenkasten

Technische Daten

Aprilia RC 50 KTM 50 ME

Fahrtwindgekiihlter Einzylinder-
Zweitaktmotor, schlitzgesteuerter Zweitaktmotor,

EinlaB, Bohrung/Hub: 38,8/42 mm. Schlitzgesteuerter EinlaB,
Leistung 1,3 kW (2 PS) bei 6.500/min. Bohrung/Hub: 38/44 mm.

Fahrtwindgekihlter Einzylinder-

Leistung 2,1kW (2,9 PS) bei 4.750/min.
Dell'Orto, 14 mm @
. Bing-Vergaser, 14 mm @

Elektrische Anlage .

Kontaktlose Motoplat Ziindanl s Ahige
251 3gm age Kontaktlose Motoplat Ziindanlage,

Kraftiibertragung Wechselstrom-Lichtmaschine,
Primériibersetzung durch Zahnréder, Zundkerze Bosch W7A
Mehrscheibenkupplung im Olbad, Kraftiibertragung

klauengeschaltetes Sechsgang- Primériibersetzung durch Zahnréder,
getriebe, Sekundariibersetzung 1:4,615 Mehrscheibenkupplung im Olbad,

ziehkeilgeschaltetes Vierganggetriebe,
Sekundariibersetzung 3,38
Doppelschleifenrohrrahmen aus
Chrommolybdan-Stahl, Alu-Kasten-  EEllalll4.9
schwinge, hydraulisch gedampfte Doppelschleifen Zentralrohrrahmen,
Telegabel, achtfach verstellbare 6lgedémpfte Telegabel,
Federbeine, Radstand 1330 mm, Federbeine dreifach verstellbar,
Radstand 1280 mm

Réder, Bremsen Réder, Bremsen

Speichenrader mit Leichtmetallfelgen, i 2 #*1 ai
Reifen vorn: 2.50-18, hinten 3.50-21,  pen cor g 021 L o der

Grimeca Konusbremsen @ 120 mm.  gremse: Trommel-Simplexbremsen

Tankinhalt 7 L, Mischung 1: 50 Tankinhalt 9,5 L, Mischung 1: 50
Gewicht

Gewicht

Leergewicht vollgetankt 78 kg,
zulassiges Gesamtgewicht 150 kg.

Leergewicht vollgetankt 83 kg,
zulassiges Gesamtgewicht 270 kg

3164 Mark inkl. Mwst. 2997 Mark inkl. Mwst.

Deutsche KTM Vertriebs-GmbH

Adolf Dauser, 7251 Hemmingen LagerhausstraBe 7, 8346 Simbach/Inn

der Ausstattung. Ein Arger-
nis war in beiden Fillen der
Tacho. Die Aprilia ist mit ei-
nem Billigtacho ausgeriistet,
der mit einer Schelle an der
Gabel befestigt ist. Er funk-
tionierte nicht lange. Der
KTM-Tacho zeigte ebenso
ungenau an und war oben-
drein nicht wasserdicht. Die
Lichtausbeute der Schein-
werfer ist selbst fiir die ge-
ringen Geschwindigkeiten zu
diirftig. Doch im Gelidnde
versohnen sie den Fahrer
bald wieder.

Der Aprilia merkt man
schnell das Cross-Elternhaus
an. Ihr ausgezeichnetes Fahr-
werk 148t sich auch bei bru-
taler Fahrweise nicht aus der
Ruhe bringen. Die Federung
mit einer Marzocchi-Gabel
und den achtfach verstell-
baren Federbeinen gleichen
Fabrikats 148t keine Wiinsche
offen. Der Federweg von je-
weils 240 mm vorn und
hinten reichte immer aus.
Die Alu-Kastenschwinge un-
terstreicht den professionel-
len Cross-Charakter der RC
50 noch deutlich.

Auch das KTM-Fahrwerk
wird in der Regel mit grofe-
ren Problemen fertig als sie
durch die zahme Motorlei-
stung aufgeworfen werden.
Federung und Déampfung
sind aber nicht so kompro-
miBlos ausgelegt wie bei der
Aprilia. Bei crossmafligem
Einsatz kommt es schon ein-
mal vor, dal} sie vorne oder
hinten durchschligt. Auf der
StraBe ist sie dafiir eine Spur
bequemer als die Aprilia.

Nur maéBig schnitten die
KTM-Bremsen ab. Sie waren
nicht sehr gut zu dosieren,
was bei Nisse zu unange-
nehmen Situationen fiihren
kann.

Vorbildlich ist dagegen der
Fettkettenkasten, der die
KTM-Kette besonders in den
Wintermonaten gut schiitzt.

Unter dem Strich bietet die
KTM ein Plus in der Alltags-
tauglichkeit. Die Aprilia ist
dagegen bis auf die etwas
diirftige Leistung eher auf
sportlich getrimmt.

Roland Reuter
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