Achtziger

Fantic 80 Competition

Schon der Beiname
80 Competition
(Wettbewerb) belegt
die Abstammung der
80er-Enduro von
Fantic. Sie wurde im
Sporteinsatz entwik-
kelt. >
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m Lande des Vino Rosso

schieBen die Motorrad-
firmen wie Pilze aus dem Bo-
den. Vornehmlich Hersteller
von Gelandemotorrddern der
kleinen Hubraumkiassen
werben in groBer Zahl um die
Gunst des Kunden.

Aus dem Heer der klangvollen
italienischen Firmennamen
kann sich einer mit Welt- und
Europameistertiteln schmiik-
ken.

Eine Fantic Caballero 80 un-
ter dem Fahrer Angelo Signo-

relli gewann 1981 die Endu-
ro-Europameisterschaft, und
eine Caballero 125 wurde
nach dem Klassensieg bei der
Sechstagefahrt auf der Insel
Elba gar mit Weltmeisterlor-
beer dekoriert.

Fantic reagierte sofort, legte
eine Serie auf und bot die Re-

plica der Meistermaschine
zum Kauf an.

Die 80er Fantic anno 1982 be-
kam jetzt mit der Bezeich-
nung Enduro 80 Competition
nicht nureinen neuen Namen.
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Vermittelt ausreichend Fahrkomfort, auch im Geliinde:
Corte & Cosso-Federbeine mit 280 Millimetern Federweg

Tiefgreifende Verdnderungen
an Fahrwerk und Motor ma-
chen deutlich, daB nicht nur
optisch retuschiert wurde.

Der im Modell des Vorjahres
verwendete Rahmen des
Kleinkraftrads wich dem
kompletten Fahrwerk der
125er-Gelandesportmaschine.
An der Fahrzeugfront ersetzt
eine Marzocchi-Gabel, die 35
Millimeter Standrohrdurch-
messer und 250 Millimeter
Federweg aufweist, das
hauseigene Feder- und
Démpfungselement.

Die Qual der Wahl hat der
Competition-Pilot in puncto
Hinterradfederung. Der deut-
sche Importeur Hans Hoff-
mann bietet Corte & Cosso-
Gasdruck- oder Sachs-Hy-
drocross-StoBdédmpfer als

Erstausstattung ohne Auf-
preis an. Hobby-Geldndefah-

rer sollten, bevor sie sich ent-
scheiden, allerdings wissen,
daB im Falle der Corte & Cos-
so-Elemente stérkere oder
schwaéchere Federn fiir rund
60 Mark pro Paar zur Verfi-
gung stehen.

Flr Abstimmungsversuche
an den Sachs-Dédmpfern ist
ein Einstellwerkzeug vonné-
ten. Bestehend aus Luft-
pumpe und Manometer,
schldgt die Zusatzausstat-
tung aber mit einem Anschaf-
fungspreis von stattlichen 250
Mark zu Buche,

Ausreichend  Fahrkomfort,
selbst auf beinharten Pisten,
verspricht der Federweg von
280 Millimetern am Hinterrad
der Fantic. Das Rad wird von
einer gekrépften Stahlrohr-
schwinge geflihrt, die stark an
jene fritherer Maico-Modelle
erinnert.

Marzocchi-Gabel, 250
Millimeter Federweg -

AuBerdem sitzt die Halbna-
ben-Trommelbremse von
Grimeca nun auf der rechten
Seite, gegeniiber dem Se-
kundarantrieb. So kann die
Bremsabstiitzung am Rah-
men angebracht werden und
148t gleichzeitig die kompli-
Zierte Umlenkung der Brems-
betatigung des Vorganger-
modells enttallen.

Um in Kehren bessere Bo-
denhaftung zu gewihrleisten,
spendierten die Fantic-Tech-
niker der Competition 80 nun
das Vorderrad der 125er.

Fotos: Richter

Wéhrend Fantic-Piloten letz-
tes Jahr frontseitig noch auf
einem Metzeler-Reifen der
Dimension 2.75 x 21 daher-
roliten, findet an der Neuen
ein 3.00er Pneu seinen Platz,

Auch motorseitig hat sich ei-
niges getan. Verrichtete im al-
ten Modell noch ein aufge-
péppeltes 74 cm®-Antriebs-
aggregat aus der Serle der
Leichtkraftrader seinen Dienst,
so findet in der 1982er-
Version der Motorblock der
starkeren 125er Verwendung.
Aus Grinden der Standfe-
stigkeit wurde ebenso das
komplette Getriebe wie auch
die Kupplung des hubraum-
stérkeren Antriebs (ber-
nommen.

Lediglich eine schwichere
Kurbelwelle mit dem Hub von
45 Millimetern ersetzt das
Originalteil aus der 125er, Aus
der vorangegangenen Serie
stammt der hartverchromte
Leichtmetallzylinder, der eine
Bohrung von 47,5 Millimetern
aufweist. Aus diesen Daten
errechnet sich ein Hubraum
von exakt 79,74 cm®.

Fir die Gemischaufbereitung
ist ein Mikuni-Unterdruck-
vergaser mit einem DurchlaB
von 26 Millimetern verant-
wortlich. Den Funken zur Ent-
zlindung steuert eine kon-
taktlose Anlage der Firma
Dansi bei.

Nicht weniger als 17 PS bei
12250/min soll das Triebwerk
leisten. 1250/min friiher fallt
das hochste Drehmoment
von 10,2 Nm an.

Auch bei der Ausstattung der
Fantic wurde nicht gespart.
Die Bedienungshebel sowie
der Schnellgasgriff stammen
von Magura, die gezackten
StahlfuBrasten wie auch der
Schalthebel sind klappbar
und somit vor Beschadigung
bei Stiirzen sicher. Seitenteile
und Lampenverkleidung sind
mit integrierten Startnum-
merntafeln versehen. Der
schmale Kunststofftank hat
ein Fassungsvermégen von
6,7 Litern und tragt zusam-
men mit der straffgepolster- >
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ten Sitzbank zur Optimierung
des Arbeitsplatzes auf der
Fantic bei.

Zwar hat die Replica neueren
Datums, bedingt durch den

jenseits der Nenndrehzahl
wird der Zuwachs ziher.

Die spitze Leistungscharakte-
ristik veranlaBt zu schnellen
und hédufigen Schaltaktionen.
So muB vor dem Einlenken in
Kehren schnelistméglich um
zwei oder drei Gange herun-
tergeschaltet werden, um in
leistungstréchtigen Drehzahi-
ebenen wieder beschleuni-
gen zu kdnnen.

Das klauengeschaltete

Sechsganggetriebe ist dieser

Aufgabe gut gewachsen. Da
es zwar etwas rauh, aber sehr
exakt und auf kurzen Bedie-
nungswegen zu betatigen ist,
kann notfalls auf die Kupp-
lung verzichtet werden.

Am Fahrverhalten der Fantic
Competition gibt's nichts zu
mékein. Bestechende Hand-
lichkeit in engen Kehren und
ausreichender Geradeauslauf
auf welligen Voligasgera-
den zeichnen das Fahrwerk
aus. Lediglich die Marzoc-
chi-Gabel spricht auf welligen

stabileren Rahmen und den
schwereren Motorblock, ei-
nen Gewichtszuwachs von
drei Kilogramm zu verbu-
chen, doch macht das fahrfer-
tig nun immer noch 90 Kilo-
gramm leichte Motorrad ei-
nen extrem handlichen Ein-
druck.

Nach der Betitigung des
Chokes, der gut erreichbar an
der linken Seite des Verga-
sers sitzt, springt das Trieb-
werk immer zuverldssig an.
Schon beim Anfahren wird
vom Fahrer gréBte Konzen-
tration verlangt. Denn bis
etwa 9000/min entwickelt der
Motor kaum Leistung, geht
dann aber bissig zur Sache.,
Die Fantic verlangt nach wah-
ren Drehzahlorgien. Erst weit
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Fantic 80 Competition:

Technische Daten

Motor: Luftgekiihlter Einzylin-

der-Zweitaktmotor, schlitzge-
steuert, Bohrung x Hub 47,5 x 45
mm, Hubraum 79,74 cm?, Nenn-
leistung 12,5 kW (17 PS) bei
12500/min, Drehmoment 10,2
Nm bei 11000/min, Verdichtung
14, ein Mikuni-Vergaser, @ 26
mm, kontaktlose Danzi-Transi-
storziindung, klauengeschalte-
tes Sechsganggetriebe, Sechs-
scheiben-Kupplung im Olbad.

oder hydraulisch geddmpfte Cor-
te & Cosso-Federbeine, Feder-
weg 280 mm, konische Grimeca-
Bremsnaben hinten und vorne, @
125 mm, Bereifung 3.00x 21 vorn,
3.50 x 18 hinten, Metzeler.

Fahrwerk

Doppelschleifenrohrrahmen, hy-
draulisch gedimpfte Marzocchi-
Teleskopgabel, Federweg 250
Millimeter, Standrohrdurchmes-
ser 35 mm, hinten wahlweise
Sachs-HydrocrOss—Stode’impfer

Abmessungen und Gewichte
Gesamtlange' 2100 mm, Rad-
stand 1360 mm, Sitzhéhe 960
mm, Sitzbanklinge 520 mm,
Lenkerbreite 840 mm, Gewicht
vollgetankt 87,5 kg, zuldssiges
Gesamtgewicht 250 kg, Tankin-
halt 81,

Preis: 4770 Mark

Importeur
Hans Hoffmann, Fantic-Import,
PoststraBe 91, 7250 Leonberg 2.

Pisten etwas trage an. Abhilfe
schafft die Verwendung von
dinnflissigem Gabelél.

Hat sich der Pilot erst einmal
an die Schaltarbeit gewdhnt,
kann auch noch so schweres
Terrain spielend bewaltigt
werden. Der Motor hangt,
vorausgesetzt, man ist im
richtigen Gang unterwegs,
sauber am Gas und verbl{ifft
immer wieder durch die reich-
liche Leistung.

Um fir die Anforderungen,
die verschiedene Geldnde-
strecken an die Fantic stellen,
immer die richtige Sekundar-
Ubersetzung parat zu haben,
kénnen Kettenridder mit47 bis
60 Zahnen und Ritzel mit elf
bis 14 Zahnen nachgekauft
werden. SerienméaBig sind
hinten 54 und vorn 13 Zihne
montiert.

Im Testbetrieb stellte sich al-
lerdings eine haBliche Panne
ein. Nach viertelstindiger Ge-
landehatz blockierte plétzlich
das Hinterrad. Der mit einem
Kolbenring bestiickte Kolben
hatte sich in der Zylinderlauf-
bahn festgefressen. Schuld
am Ubel war die zu magere
Vergaserbediisung. Ab sofort
wird. die Fantic Competition,
um solche Schiden zu ver-
meiden, mit einer gréBeren
Hauptdiise ausgeliefert,

Da der GelandespaB mit der
Signorelli-Replica den Inha-
bern der Fiihrerscheinklasse
eins und somit Off-Roadern,
die mindestens 18 Jahre alt
sind, vorbehalten ist, bietet
der Importeur eine gezahmte
Variante mit 7,5 PS an. Aller-
dings liegt der Anschaffungs-
preis von 4770 Mark héher
als der des starken Modells.
Die Motorrader werden nam-
lich ab Werk mit 17 PS ausge-
liefert und von Hans Hoff-
mann durch Austausch von
Zylinder mit Kopf, Kolben,
Vergaser und Auspuff iiber
die deutsche Leichtkraftrad-
TOV-Hiirde gehoben.

So bietet sich nun auch 16jéh-
rigen die Mdglichkeit, Euro-
pameister Angelo Signorelli
nachzueifern.

M.G. >



