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tung als auch Hupe lediglich
Anwesenheitspflicht erfiillen.

Bei ndherer Betrachtung der
fast ganz in rot gehaltenen ita-
lienischen Maschine fallen so-
fort die hochwertigen und be-
wihrten Anbauteile ins Auge.
Marcocchi-Telegabel, Sachs-
Federbeine, Pirelli-Reifen,
Magura-Armaturen, usw., las-
sen darauf schlieBen, daB Wert
auf Perfektion gelegt wurde.
Kernstiick des Fahrwerks ist
der sehr stabile Doppelschlei-
fen-Rahmen mit leicht ge-
kropfter Schwinge, die noch
nach altbewihrter Manier mit
zwei Federbeinen am Rahmen
abgestiitzt wird. Die Marcoc-
chi-Telegabel mit 35 mm
Standrohrdurchmesser arbeitet
ohne Luftunterstiitzung und ist
von Gabelbriicken gehalten,
bei denen der Lenker sehr weit
hinten montiert ist. Der
Grund: Um einen groBen
Lenkeinschlag zu erhalten, ist
der gesamte Steuerkopfbereich
etwas vorgezogen und die Len-
kerposition mubBte dafiir zu-
riickgenommen werden. Da-
durch ergibt sich aber der
Nachteil, daB das Vorderrad in
Kurven nicht stark genug bela-
stet werden kann, weil ein
Vorriicken auf den Tank nach
Cross-Fahrer-Art nahezu un-
moglich wird. So miissen als
unterstiitzende  MaBnahmen
die  Gabelstandrohre ca.
25 mm aus der oberen Gabel-
briicke herausgeschoben wer-
den, um problemlos um die
Ecken zu kommen.

Bei der Verzogerung heifBit
es aufpassen. Trotz erheblicher
Handkraft zeigt die vordere
Bremse kaum Wirkung, woge-
gen das hintere Gegenstiick,
tibrigens stempelfrei am Rah-
men abgestiitzt, schon bei
leichtester  Berithrung  des
Bremshebels blockierte, und
dadurch, vor allem bei glattem
Untergrund, das Heck schnell
ausbricht. Hat man den Bogen
jedoch raus, macht das An-
bremsen, vor allem von engen
Ecken, unheimlich viel SpaB.
Hervorragend hier die Anbrin-
gung der Bremshebel, die auch
im extremen Geldnde nicht ge-
fahrdet sind, ebenso wie die
Kettenspanner, da sie sehr ge-
schickt angelegt sind.

Beim hauseigenen Trieb-
werk sticht sofort der iberpro-
portional groBverrippte Zylin-
der ins Auge, der im Gegen-
satz zum zierlichen Motorge-
hause steht. Die vollelektroni-
sche Zindung am Fantic-Mo-
tor von Dansi und sechs
Gangstufen gehoren zum Stan-
dard heutiger Enduro-Sport-
maschinen, daB aber der Mo-
tor nur im Leerlauf angetreten
werden kann, ist etwas enttau-
schend. Denn wenn im hekti-
schen Wettbewerb der Motor
zum Stehen kommt, muB erst
umstiandlich der Null-Gang ge-
sucht werden.

Gefittert wird der Kurzhub-
motor durch einen 32er Del’
Orto Vergaser, dessen An-
saugluft von einem kleinen
Schaumstoffilter gereinigt
wird, der nach der Abnahme
der Sitzbank leicht gewechselt
werden kann.

26 PS bei 10500 U/min ver-
spricht das Datenblatt, der
Motor muB also gedreht wer-
den, um Leistung zu zeigen.
Sehr  gewohnungsbediirftig,
wie sich auf den ersten Kilome-
tern erwies, denn trotz eines
runden Leerlaufs nimmt der
Motor nur schleppend Gas an,
um dann plotzlich bis an die
Schmerzgrenze hochzudrehen.
Nach einigen Experimenten
und weiteren Kilometern bes-
serte sich diese Charakteristik
etwas, ohne jedoch ganz zu
verschwinden. Wenn man sich
im Fahrstil darauf einstellt,
geht es flott voran. Die Sitzpo-
sition auf der Fantic wird durch
den weit zuriickgezogenen
Lenker bestimmt, aber nach
kurzer Zeit ist diese Sitzposi-
tion optimal. Auf Geraden, bei
Spriingen und Bergabfahrten
bleibt die Maschine dadurch
neutral und leicht dirigierbar,
lediglich in Kurven muB mit
etwas Kraft und Vorverlagern
des Oberkorpers nachgeholfen
werden. Auch sollte man bei
dem Bestreben, flotte Runden-

Oben: Vorbildliche
Werkzeugtasche
Mitte: Bremshebel
und Kettenspanner
Unten: Geschiitzt
angebracht
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zeiten vorzulegen, am Kurven-
ausgang nicht auf den kurzen
Griff zur Kupplung verzichten,
um den Motor bei Drehzahl zu
halten.

Nicht ganz iiberzeugen
konnten die Federelemente.
Die Telegabel erwieB sich als
viel zu steif, und bei den hinte-
ren Sachs-Federbeinen machte
sich eine besonders unange-

nehme Eigenart bemerkbar:
Bei mehreren nacheinander
folgenden Bodenwellen

schluckten die Hydrocross’ Fe-
derbeine die ersten Wellen
ausgezeichnet, um dann plotz-
lich und unerwartet das Heck
wie bei einem Wildpferd aus-
schlagen zu lassen. Der Grund
ist eine iberdampfte Zugstufe,
wodurch die Federbeine nicht
schnell genug wieder ausgefe-
dert werden, bis sie nicht mehr
reagieren konnen und dann
das Heck zu hiipfen anfingt.
Hier konnen jedoch die Sachs-
Spezialisten weiterhelfen,
denn vom Prinzip her schluckt
das Fahrwerk eine ganze Men-
ge. Die Telegabel zeigte nach
dem Wechsel auf Ser Bel-Ray
Ol (265 ccm pro Holm) und zu-
nehmender Betriebsdauer
ebenfalls stark steigende Qua-
litat.

Beim wettbewerbsmaBigen
Service zeigt sich deutlich die
Profi-Abstammung. Magura-
Armaturen mit Schnellstel-
lung, praktische Werkzeug-Ta-
sche auf dem Tank, stabiler
Mittelstinder und leichter
Radausbau sind nur einige her-
ausragende Punkte hervorra-
gender Denkarbeit.

Fazit: Die Brissoni’ Replica
von Fantic ist ein schlichtes
Enduro-Sportmotorrad ohne
unndtige Schnorkel, das durch

perfekte Detailarbeit begei-
stert. Aber sowohl an der
Fahrwerksabstimmung als

auch bei der Wahl der richti-

gen Bediisung ist einiger Ar-

e TEChmsce Dalen 7 beitsaufwand von Noéten, um

A auch in diesen Punkten von ei-

Fantic 125 Caballero RC nem echten Weltmeister-

£ oo b ",t WL R 8 1 schafts-Replica zu sprechen.
e PinHremis y cem Wer diesen Einsatz nicht
P %‘;:@85 mm scheut, wird mit der Fantic ei-
~ Leishmg: 26 PS/10500 U/min ne konkurrenzfihige Enduro

max. Drchmoments 19,3 Nm/8250 U/min pilotieren, die sowohl vom

6:;‘::;?“ Dell Orto @ 32 mm giinstigen Preis als auch von

G p - der geringen Stiickzahl be-

L‘f‘,g’u‘;:‘wm Mnmm?';,f‘;,‘m‘m’*‘m“ trachtet ein Geheimtip ist.

Federweg: 270 mm td

Federung bintens Sachs

Féderweg; 3 270 mm

Bereifu ; . Pirglli 8.00-21/4.00:18

Tankinha 81

Mage und Gewichte

Radstand: mm

Aus der Kiste auf die Piste
v

und Motorsport-Transportanhager
4714 SELM

Spezial-Motorrad

Postfach 23 Telefon (02592) 3214
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