Sechs Gange, elf PS. Die-
se, vor allem fiir gelén-
debegeisterte Kleinkraftrad-
Aspiranten interessanten Da-
ten stehen unter der Spalte
Gori im MOTORRAD-Markt.
Und das alles wird fiir 3790
Mark angeboten.

Die Maschine, die mit sol-
chen Zahlen aufwartet, heiBt
Gori GS 50 und wird von
Peter Heuser aus Troisdorf
bei Kéin importiert. Ge-
baut wird sie von einem pro-
fessionellen Kunstmaler na-
mens Juan Carlos Gori aus
Florenz, dessen Kleinbetrieb
jahrlich rund 2000 Maschi-
nen absetzt.

«Den Gori-import habe ich
nur Ubernommen, weil mei-
ne Kunden gleichzeitig vom
Sachs-Kundendienst profi-
tieren koénnen“ begriindet
Heuser das mit nervtéten-

Gori GS 50

den Schwierigkeiten ver-
bundene Importeur-Gewer-
be. ,Bis ich die GS 50 durch
den TUV hatte, bin ich fast
verriickt geworden. Schauen
Sie doch nur den Ketten-
schutz an, den ich speziell
fur diese Maschine basteln
muBte.”

Die Bastelarbeit der Ketten-
abdeckung macht einen or-
dentlichen Eindruck, wie
Uberhaupt die gesamte Ver-
arbeitung der kleinen ltalie-
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Talent auf der Gorl. Heusers Fahrer Klaus Westermann

Kleiner
Kraftmeier

Ein vor Kraft strotzendes Kleinkraftrad fiir
schnellen Geléindeeinsatz ist die Gori GS 50. Fiir
eine S0er leistet das Maschinchen Erstaunliches.

nerin. Saubere SchweiBnéh-

_ te und sinnvoll verlegte Bow-

Fotos: Schwab, Falk (1)

denziige runden das Bild ab.

Bewahrt ist auch das Trieb-
werk der Gori, das Fichtel &
Sachs beisteuert. AuBerlich
sieht der Betrachter kaum,
welche Leistung im Ver-
brennungsraum des Sachs-
Zylinders mobilisiert wird.

Spéatestens beim Antreten
wird aber klar, daB hier fir
diesen Hubraum ungeahnte
Krafte schlummern. Das

"trockene Leerlaufgeréusch

steigert sich beim Gasgeben
zu zweitakttypisch hochtou-
rigem Gekreische.

Alles oder nichts, heiBt im
Fahrbetrieb die Devise fiir
den Gori-Fahrer. Er muB
dem kleinen Zweitakter
héchste Drehzahlen abver-
langen, um vorwarts zu kom-
men. Das plotzliche Einset-
zen der Leistung und das
blitzschnelle Hochdrehen
des Motors verlangt haufi-
ges Kuppeln und Schalten.

Schalten ohne Auskuppeln
nimmt der Ziehkeil des
Sechsganggetriebes hin und
wieder (bel — der Gang
springt heraus. AuBerdem
wird dadurch der Schaltme-
chanismus GbermaBig bean-
sprucht und zeigt schnellen
Verschlei. Importeur Heu-
ser kennt das Problem.
»Mittlerweile wechsle ich ei-
nen defekten Ziehkeil inner-
halb einer Stunde.*

Begeistern kann die Gori bei
schneller Gelandefahrt in
den oberen Géangen. Sie lie-
gen dicht beisammen und
lassen die mangelnde Ela-
stizitdt des Motors verges-
en.

12

Spielerisch 148t sich die Gori
GS 50 um Ecken driften und
uber Sprunghiige! scheu-
chen. Die vordere Marzocchi-
Teleskopgabel déampft her- P



TECHNIK UND TEST
Test Gori GS 50

vorragend und verdaut auch
versehentliche Landungen
auf dem Vorderrad an-
standslos. Von den Abmes-
sungen her (Standrohr-
durchmesser 35 Millimeter,
Federweg 220 Millimeter)
wirde sie auch gut zu einer
starkeren Maschine passen.

Obwohl unter Gelandefah-
rern das Thema Bremsen eh

eine untergeordnete Rolle
spielt, verfligt die Gori doch
tber recht ordentliche Ver-
zégerungsorgane. Doch ver-
langen die Grimeca-Halb-
nabenbremsen nach defti-
gem Zugriff.

Die Sitzbank gehért zu den
komfortableren Unterlagen
fur durchgebeutelte Hinter-
teile. Ein Manko: Die Gori
ist nur fur Solofahrten zu-
gelassen.

Aber so richtig SpaB8 macht
die Italienerin ohnehin nur
im Gelande. Und da fahrt
kaum einer mit Sozia. Oder?

Frank-Albert Jllg
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Oben: GroBer 32er-Vergaser
am GP-Motor. Bild

rechts: Zwei 22er-Vergaser
auf siamesischem An-
saugstutzen. Zuerst offnet
der linke, der rechte

folgt nach halber Strecke

Heusers schnelle Motoren

Gori-lmporteur Heuser, fru-
her selbst aktiver Gelan-
defahrer und inzwischen
zum etwas gemachlicheren
Trialsport (bergewechselt,
scheute weder Kosten
noch Arbeit, um dem
‘Sachs-Motor der Gori noch
zusatzlich Leistung zu ver-
passen.

In monatelanger Bastel-
arbeit sowie unzahligen
Testlaufen auf seinem ei-
genen Prifstand gelang es
dem  45jahrigen, dem

Sachs-Aggregat drei PS

mehr zu entlocken.

Sein GP-Motor leistet 14,4

PS bei 11500/min. Zwei zu-
satzliche Uberstromkanile
im Zylinder, ein dritter im
Kolben und schlieBlich ein
32er Bing-Vergaser liefern
den begehrten Kraftzu-
wachs. Ein- und AuslaB-

kanal selbst wurden ledig-

lich ein wenig ausgeweitet.

Das Leistungsband dieses
GP-Motors wurde somit
noch spitzer als jenes des
Serienpendants. Viel Er-
fahrung und Gefluhl ver-
langt die Fahrt mit dem
GP-Motor. Auf der StraBe
ist er praktisch nicht zu fah-
ren, dem Ungelbten droht
er sogar abzusaufen.

Die internationale Geldn-
deszene weist auBerdem
noch eine weitere Variante
auf, die ebenfalls in Heu-
sers Hexenklche in der
Kolner StraBe in Troisdorf
geboren wurde: Eine Gori
mit zwei Vergasern.

Auf einem siamesischen
Ansaugstutzen sitzen zwei
22 Millimeter-Vergaser, die
nacheinander betatigt wer-
den. Zunachst offnet nur
der linke Vergaser, der
rechte folgt etwas spater.

Heuser

Laut ermoglicht

diese Koppelung ein brei-
tes Drehzahlband. ,,Ab etwa
6000/min legt der Motor
dermaBen zu, daB man
kaum glauben kann, ein
Schnapsglas-Triebwerk un-
ter sich zu haben."

Die Leistung des Zweiver-
gaser-Motors gibt er mit
15,6 PS bei 11 000/min an.
Die kleineren Vergaser-
querschnitte verhinderndas
typische Absaufen. Der Zy-
linder, im SandguBverfah-
ren gefertigt, weist sechs
Uberstrémkanéle auf, die
Laufbahn wurde bei Mahle
Nikasil-beschichtet.

Obwohl Heuser lieber aus
luftgekiihlten Aggregaten
Leistung zaubert, wird er
wegen der verscharften
Gerauschbestimmungen
Auswege finden missen.
Seine Entwicklung von was-
sergekuhlten Moto Cross-
Motoren lauft dazu schon.

Gori GS 50: Technische Daten

Motor

Fahrtwindgekiihlter Einzylin-
der-Zweitaktmotor, schlitzge-
steuert. Bohrung x Hub 40 mm
x 39,7 mm, Gesamthubraum
49 cm® Verdichtung 12,5,
Nennleistung 8,5 kW (11 PS)
bei 10 000/min, max. Drehmo-
ment 5,7 Nm (0,58 mkp) bei
8000/min. Ein Bing-Vergaser
22 mm . FuBgeschaltetes
Sechsganggetriebe, kontaktlose
Motoplat-Ziindanlage.

Fahrwerk
Doppelschleifen-Rohrrahmen.
Vorn hydraulisch gedampfte
Marzocchi-Teleskopgabel, Fe-
derweg 220 mm, hinten hy-
draulisch gedampfte Mar-
zocchi-Federbeine, fiinfach
verstellbar, Federweg 215 mm.
Vorn und hinten Grimeca-
Halbnabenbremse 160 mm .
Bereifung vorn 2.50 x 21, hin-
ten 100/90 x 18, Metzeler Six
Days.

Abmessungen/Gewichte
Linge 2100 mm, Lenkerbreite
860 mm, Sitzhohe 850 mm,
Bodenfreiheit 290 mm, Rad-
stand 1360 mm. Gewicht voll-
getankt 82 kg Tankinhalt
8 Liter, Reserve 1,2 Liter.

Verbrauch: 4,8 Liter/100 km_

Preis: 3790 Mark

Importeur: Peter Heuser, Kol-
ner Strafe 81, 5210 Troisdorf.




