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- Horex: Hinterhand zu hart

-
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Tester:

Hatto Poensgen
Technische Beratung:
Arnulf Teuchert

eit Anfang dieser Saison
diirfen bereits 14jdhrige

in den Sattel hochgeziich-
teter 50er Cross-Motorrider
steigen. Der Jugend zuliebe
und zwecks Nachwuchsbe-
schaffung wird dies gef6rdert.
Das Motorrad-Angebot da-
fiir ist inzwischen recht gro8.
Aber was den Junioren da ge-
boten wird, verdient oftmals
harte Kritik.

Gori: Sie weist den
rechten Weg

Der Name ist noch wenig be-
kannt: Die Gori mit Sachs-
motor, vom Zweiradhaus
Heuser in Troisdorf impor-
tiert, stammt aus Italien.

Wer sich auf dem Off-Road-
Sektor etwas auskennt, weil3
schon Bescheid: Von Gori ist
tiberdie Heuser-Kiiche schon
manch verwertbares Zweirad
gekommen. Die uns iiberlas-
sene Cross-Fiinfziger paBt in
dieses Bild.

Original GS-Fahrwerk mit
kleinen Retuschen, stabile
Gabel von Marzocchi, Stand-
rohr-Durchmesser 35 mm:
Qualitativ ist die Gori ausge-
reift, die ganze Maschine auf
Stabilitdt angelegt. Leichtge-
wichtig geht das nicht: Das
Gesamtgewicht von 85 kg
liegt an der oberen Tauglich-
keitsgrenze fiirs Jugendcross.
Gegeniiber dem  Sachs-
Serienmotor  besitzt  der
wassergekiihlte Zylinder ei-
nen Uberstromkanal mehr.
Die Sportmotoren werdenbei
Sachs speziell kontrolliert.
Spitzenleistung 10 kW (13 PS).

Diese Leistung in dem geo-
metrisch und qualitativ ge-
lungenen Fahrwerk gleicht
das Gewichts-Handicap voll
aus. Dazu die saubere Verar-
beitung und die Zuverléssig-
keit: Die Gori erwies sich in
unserem Test als bestes Nach-
wuchsgerit.

Nicht zufrieden sind wir mit

den serienmiBigen Marzoc-
chi-Federbeinen; da wirdp»
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50er Jugend-Crossmaschinen im Vergleich

Heuser noch fiir eine besser
auf die Maschine abgestimm-
te Losung sorgen miissen.
Und das empfindliche Zieh-
keilgetriebe ist ein bekanntes
Sachs-Leiden.

Horex: Schonheit
allein geniigt nicht

Schon ist die neue Horex in
schwarz-gold. Seit Anfang
des Jahres wird sie fiir Fritz
Roth in Italien hergestellt.

Besonderes Merkmal: Eine
Cantilever-Schwinge mit un-
ter demTank liegendem Zen-
tralfederbein und volumi-
nosem  Ausgleichsbehélter
am Lenker.

Gerade dieser Leckerbissen
bereitet jedoch Sorge: Die
Federungist trotzmehrfacher
Reguliermoglichkeit  nicht
weich zu kriegen. Selbst
schwergewichtigen Fahrern
schldgt die Maschine kraftig

ins Kreuz. Fiir das Fahrer-
gewicht von hochstens 65
Kilogramm geht es so nicht.
Unangenehme  Begleiter-
scheinung: Das Hinterrad
springt bei Bodenunebenhei-
ten und versetzt in Kurven.

Die Telegabel macht mit ih-
ren 240 mm Federweg einen
guten Eindruck, und insge-
samt liegt das Fahrwerk rich-
tig; ein passendes Federbein
muf zu finden sein. Die Ful3-
rasten miissen weiter nach
hinten geriickt werden; die
Maschine 1dBt sich im Cross
vorn nicht genug entlasten.

Mit 50 cm® und 9,2 kW (12,5
PS) liefert der italienische
Minarelli-Motor genug
Leistung. Was ihm fehlt, ist
ein giinstiger Drehmoment-
verlauf. Die Hochstleistung
ist erst bei 13000/min da.
Darunter und dariiber bietet
er nicht viel. Profis stellen
sich mit dem tadellosen

van Veen: Triebwerk reif
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Ausgleichshehilter bei Horex

Sechsganggetriebe  schnell
darauf ein, aber welcher 14-
jahrige ist das schon? Die
Horex zihlt jedenfalls zur
Spitze.

Was noch fehlt, ist die saubere
und qualitativ gute Verarbei-
tung. Bei gezielter Modell-
pflege hat die Horex das
Zeug zum Marktrenner.

Puch: Fein, aber klein

Die Sportorganisatoren der
Grazer Puchwerke haben ihr
Herz ganz dem Jugendsport
verschrieben. Sie unterstiit-
zen Fahrer in Trial und Cross.

Das Basismodell der 50er
Cross-Puch ist schon seit lan-
gem auf dem Markt: Es wird
in Spanien gefertigt und dort
mit 75 cm” geliefert.

Eine etwas merkwiirdige
Fahrwerksgeometrie und der
kurze Radstand lassen die

Technische Daten
Gori

Einzylinder, Zweitakt, wasser-
gekiihlt, 49,9 cm®, Bohrung/Hub
40x39,7 mm, 10 kKW (13,5 PS),
bei 11500/min. Bing-Vergaser,

28 mm &, kontaktlose Motoplat-Ziind-

anlage.

Sechsgang-Getriebe, Fiinfscheiben-
Lamellenkupplung im Olbad laufend,
Gangstufen: 4,09/2,8/2,11/1,71/
1,43/1,24.

Primariibersetzung: 3,21

Fahrgestell

Doppelrohr-Rahmen aus Chrommolyb-

dan-Rohr, Marzocchi-Telegabel,

220 mm Federweg vorne, Marzocchi-
Federbeine (OI/Luft) 215 mm Feder-
weg hinten, Drahtspeichenrader mit
Akront-Alufelgen,

Bereifung vorn 2.50x 21,

hinten 100/90 x 18 Metzeler Moto
Cross. Bremsen: Grimeca-
Trommelbremsen, vorn 145 mm O,
hinten 120 mm @.

Dimensionen

Tank: Inhalt 6,5 | Stahlblech.
Gewicht 80 kg (Herstellerangabe).

Anschaffung......... DM 4200,—
Nebenkosten ........ DM —
Zylinder (wassergekihit) DM 396,—
AT-Zylinder ......... DM —
Kolben (geschmiedet). . DM 68.90*
Kolbenring .......... DM 18,50
Dichtungssatz ....... DM 26,10
RSy o s 5. 45 DM 8—
RIZEE e & DM 14,50
Kettenblatt (Alu) . .. ... DM 54—
BaHe " S e T DM 35—

Zweiradhaus P. Heuser
Frankfurter StraBe 81
5210 Troisdorf, Tel. 02241/7 6146

Puch als Hinterradtinzerin
erscheinen. Es hat nichts mit
Leistung zu tun, wenn die
Maschine aus den Ecken
heraus und beim Beschleuni-
gen zum Uberschlag neigt.
Sie braucht einen eintrainier-
ten Fahrer.

Unterdimensioniert ist die
Gabel. Sie bietet ausreichend
Federweg, aber zu wenig
Dampfung. Die Koni-Feder-
beine sind einwandfrei.

Der Puch-Motor stellte das
Testteam zufrieden. Die 9kW
(12 PS) werden bereits bei
11500/min erreicht. Ein brei-
tes nutzbares Drehzahlband
verhalf der Puch im Test zu
schnellen Runden. Sehr gut
abgestuft und exakt zu schal-
tenist das Scchsganggetriebe.
Dies Triebwerk stammt vom
Serienmotor, wurde jedoch
sorgfiltig iiberarbeitet und
lauft schon seit vier Jahren in
den Geldndemaschinen.
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Einzylinder, Zweitakt, 49,7 cm?®,
Bohrung/Hub 40,3x39 mm, 9,2 kW
(12,5 PS) bei 13000/min.
Dell'Orto-Vergaser 28 mm 7,
kontaktlose Motoplat-Ziindanlage.

Sechsgang-Getriebe, Fiinfscheiben-
Lamellenkupplung, im Olbad laufend,
Gangstufen: 2,90/2,07/1,68/1,38/
1,26/1,15.

Primartbersetzung 4,50 (14/63).

Doppelschleifen-Rohrrahmen mit
Cantilever-Schwinge, Paioli-Telegabel
240 mm Federweg vorn, Paioli-Feder-
bein hinten mit Ausgleichsbehalter
220 mm Federweg.
Drahtspeichenrader mit Alufelgen
vorne 2.50x 21, hinten 3.50x 18
Metzeler. Bremsen: Trommelbremsen
vorn und hinten 125 mm @

Dimensionen

Tank 6,0 | Inhalt, Stahlblech,
Gewicht 78 kg (Herstellerangabe).

Anschaffung......... DM 3980,—
Nebenkosten ........ DM —
0 1111012 s e DM 189,30
AT-Zylinder ......... DM —
37 R A

Kolbenring ..........
Dichtungssatz

Luftfilter ...... -

Kettenritzel . . ........ D
Kettenblatt (Alu) . .. ... DM 91,90
ORI il o a v s i DM 117,95
Fritz Roth, SchulstraBe 6,
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Der Wegistrichtig: Die Puch-
Entwicklung sollte jedoch
weitergehen. 14-bis 16 jahrige
sind keine Kinder mehr: sie
brauchen Fahrwerke wie die
GroBen.

SWM: Heifles Eisen
fiir Profis

Die italienischen SWM-Ma-
schinen krankten in fritheren
Jahrensdmtlich ander typisch
italienischen Krankheit: Viel
Leistung, schmales Dreh-
zahlband. ;

Waihrend bei den hubraum-
stairkeren SWM-Modellen
diese Eigenart tiberwunden
ist, kimpfen die 50er-Fahrer
immer noch mit diesem Prob-
lem. Unsere Test-SWM be-
wies ihre Leistungsfiahigkeit
nur unter Profi-Handen.

Arnulf Teuchert als PS-Test-
fahrer und Spezialist auf dem
Fiinfzigersektor (er fiihrt in
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Einzylinder. Zweitakt, 49,9 cm®,
Bohrung/Hub 40x 39,7 mm, 8,8 kW
(12 PS) bei 11500/min. Bing-Vergaser,
24 mm ., kontaktlose Motoplat-Innen-
laufer-Zindanlage.

Sechsgang-Getriebe, Sechsscheiben-
Lamellenkupplung im Olbad laufend,
Gangstufen: 2,61/1,88/1,47/1,23/
1,05/0,95. Primérubersetzung 3,68.

Fahrgestell

Doppelschleifen-Rohrrahmen,
Telegabel vorne, Betor, 180 mm Feder-
weg, Koni-Dampfer hinten, 180 mm
Federweg. Bereifung: Drahtspeichen-
Rader mit Alufelgen, Bereifung vorn
2.50-21, hinten 100/90-18 Metzeler
Bremsen: Trommelbremsen vorne

120 mm <, hinten 110 mm &.

Dimensionen

Tank 4,0 | Inhalt, Stahlblech,
Gewicht 75 kg (Herstellerangabe).

[ N R
Anschaffung ........ DM 3999,—
Nebenkosten ....... DM —
BERERE o s s ey DM 520,—
sl R DM 52—
Kolbenring ......... DM 12,38
Dichtungssatz ....... DM 36,82*"
L) 8 SN DM 725
Sl A R R DM 13,20
Kettenrad (Alu) ...... DM 75,40
LRI L SRS DM 78,03
Deutsche Steyr Daimler Puch,
Freilassing

der Deutschen Meister-
schaft auf seiner Schnapsglas-
Ziindapp) pilotierte die SWM
in Rekordzeit um den Kurs.

Fiir Anfanger bringt der luft-
gekiihlte Sachs-Motor jedoch
nichts: Leistung kommt erst
oberhalb 9000/min, die Spit-
zenleistung wird schon bei
12000/min erreicht. Natiir-
lich ist der Motor stark tiber-
arbeitet. Drei Kanile, ein
24erDell’Orto-Vergaser und

der SWM-Spezialauspuff
ergeben diese Leistungs-
charakteristik.

Probleme gabs wie tiblich mit
dem Sachs-Getriebe. Es war
nicht richtig eingestellt, die
Empfindlichkeitist chronisch.

Der Doppelschleifen-Rohr-
rahmen mit Telegabel vorn
und Marzocchi-Federbeinen
ist geometrisch gut gelungen.
Dasstellte Testberater Arnulf
Teuchert fest. Lediglich die

wMm
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Einzylinder, Zweitakt, 49,9 cm®,
Bohrung/Hub 40x39,7 mm, 8,8 kW
(12 PS) bei 12000/min. Dell'Orto-Ver-
gaser 24 mm O, kontaktlose Motoplat-
Zindanlage.

Sechsganggetriebe, Funfscheiben-
Lamellenkupplung im Olbad laufend,
Gangstufen: 4,09/2,80/2,11/1,71/
1,43/1,24. Primariibersetzung 3,21.

Fahrgestell

Doppelschleifen-Rohrrahmen, Mar-
zocchi-Telegabel 180 mm Federweg,
vorn, Marzocchi-AG 2, Federbeine
180 mm Federweg hinten, Draht-
speichen-Rader mit Alufelgen,
Bereifung vorn 2.50x 21, hinten

3.50x 18 Metzeler. Bremsen: Trommel-
bremsen vorne 145 mm .7,

hinten 120 mm @.

Dimensionen

Tank 7,0 | Inhalt, Stahlblech,
Gewicht 73 kg (Herstellerangabe).

12 AT R
Anschaffung ......... DM 2990,—
Nebenkosten ........ DM 70—
Zylinder mit
0], =) R, e o (PR DM 330,—
Kolbenring .......... DM 12—
Dichtungssatz ....... DM 9—
R A B DM 18—
RBZEN S50, . atis DM 13,95
Kettenblatt .......... DM 52—
OUB SN Lk DM 36—

Meti-Import Peter K. Schroder
ElisabethstraBe 26
69 Heidelberg 1

*Kolben komplett mit Ringen
**incl. Simmerringen

FuBrasten waren ihm zu weit
hinten angebracht. Effekt:
Die SWM bdumt sich leicht
auf. »Spurtreu und handlich«
sind die ndchsten Vermerke
im Testtagebuch. Als weitere
Pluspunkte notieren wir die
ausgezeichnete Sitzposition,
ebenso die Anordnung von
Lenker und Hebeleien.

Die SWM ist sehr leistungs-
fahig. Schade, da3 die Ma-
schine durch den iiberziich-
teten Motor etwas abfillt.
Der Jugend sollte SWM den
Start etwas leichter machen.
Mit neuem Vergaser und an-
derer Auspuffanlage miifite
die Eignung fiirs Jugend-
Cross verbessert werden.

Marktfiihrer:
van Veen mit
Kreidler-Motor

In Holland ist sie schon seit
Jahren auf dem Markt: Die
van Veen Kreidler; daher ihr

van Veen Kreidler

Einzylinder, Zweitakt, 49,9 cm®,
Bohrung/Hub 40x 39,7 mm, 8,8 kW
(12 PS) bei 13000/min. Bing-Vergaser,
mit 28 mm.”, kontaktlose Motoplat-
Zindanlage, (Innenlaufer).

Funfganggetriebe klauengeschaltet,

5 Scheiben-Lamellenkupplung im
Olbad laufend,

Gangstufen 3,538/2,105/1,565/1,269/
1,107. Primaribersetzung 3,95.

Fahrgestell

Doppelschleifen-Rohrrahmen,
Betor-Telegabel, 195 mm Federweg
vorne, Koni-Federbeine 200 mm Feder-
weg hinten, Drahtspeichenrader mit
Akront-Alufelgen, Bereifung vorn
2.75x21, (2.50x 21 Metzeler) hinten
3.25x 18 (100/90 x 18 Metzeler)
Bridgestone.

Bremsen: Trommelbremsen vorne und
hinten 120 mm @.

Dimensionen

Tank 5,0 | Inhalt, Kunststoff,
Gewicht 65 kg (Herstellerangabe).

51 T SN
Anschaffung ........ DM 3950,—
Nebenkosten ....... DM 75—
Zylinder mit

HOIDEN. &% Wolls s vo oy DM 354,—
AT (Reparatur) ...... DM 100,—
ROMAR o 2500 Wi ads DM 101,—"
Kolbenring ......... DM 14,50
Dichtungssatz ....... DM 16,50
BB s a2 N DM 18—
BRIl v e Ca DM 16,70
Kettenblatt ......... DM 52—
OO Van Nl Wers A Aialn DM 24,60
Van Veen Sport GmbH

IndustriestraBe, 3428 Duderstadt

Vorsprung auf dem Cross-
Sektor. Den Start der Junio-
ren-Klasse in diesem Jahr hat
van Veen wesentlich ge-
fordert.

Was van Veen dem Junior-
Crosser bietet, mutet jedoch
etwas merkwiirdig an: Zu
weit hinten und zu tief sind
die Rasten angebracht. Die
Sitzposition ist dadurch nicht
optimal. Weiterhin ist die
Gabelstellung etwas flach,
die Maschine wirkt in engen
Kurven zu steif.

Kleine Mingel wie Schleifen
der Kette auf der Schwinge,
unterdimensionierte Ritzel-
schrauben und minderwerti-
ge Griffe billigte unser Test-
team gerade noch. Argerlich
sind Serienreifen von Bridge-
stone; sie miissen bei unseren
Strecken gewechselt werden.
Metzeler gibts. nur gegen
Aufpreis.

Sehr erfreulich an der van
Veen ist das Triebwerk: Aus-
reifung bis ins letzte Detail
und Spitzenleistung lieBen
es zum Favoriten der Tester
werden.

Das Getriebe 148t sich exakt
schalten. Die Abstufung paf3t
im ganzen, ein sechster Gang
wire jedoch erfreulich und ist
auch schon in Vorbereitung.

Der neue Motor der 79er
Serie enttduschte anfangs:
Er war etwas schwicher als
im Vorjahr. Bisher wurden
die Zylinder handbearbeitet,
wihrend sie jetzt Mahle in
gewiinschter Form fertigt.
Dem Problem ist man jedoch
schon auf der Spur; die
neuesten Maschinen besitzen
wieder volle Leistung.

Die Probleme liegen bei der
van Veen im Fahrwerk: Un-
giinstige Geometrie, eine
unterdimensionierte  Gabel
und Detailmédngel beein-
trachtigen den Eindruck.
Die Maschinen, die Sonntag
fiir Sonntag im Rennen die
Nase vorn haben, sind bestens
auf ihre Fahrer eingetrimmt.
Junge Crosser brauchen aber
eine optimale Serie.

Allesin allem: Die Gori weist
den Weg. [
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