Viertausandsachshundert-
sechzig Mark (in Ziffern:
4660) fir eine Enduro, das
ist gegenwartig in der Acht-
ziger-Klasse konkurrenzlos
der GroBe Preis.

Diesen einsamen Hohenre-
kord héalt die Odenwalder
Zweirad Roéth GmbH in
Hammelbach mit ihrem
Mehrzweck-Leichtkraftrad
Horex TC 80 Enduro.

Flir 4660 Mark sollte der
Kaufer einer Horex TC 80
schon eine ganze Menge
verlangen kdnnen.

Dafur steht auf der Haben-
seite in erster Linie die
Wasserkihlung mit Umwalz-
pumpe. So wenig sinnvoll
diese Art thermischer Ent-
lastung des Motors gerade
bei gelandetauglichen Zwei-
radern generell erscheint
(wegen der Verschmut-
zungsgefahr), so Uberra-
schend ist die Erklarung
des Herstellers Fritz Roth
fir die Verwendung von
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TECHNK UND TEST

Test Harex TC 80 Enduro

Teurer Spaf

Die Horex TC 80 Enduro
ist die teuerste Mehrzweck-Achtziger.

Wasserkihlung: ,Nachdem
wir den Motor in einem
Chrom-Molybdan-Rahmen
aufgehangt haben und die
Horex TC 80 auf Akron-
Radern rollt, wollten wir
auch bei der Motorkihiung
kein billiges System ver-
bauen.”

Zweirad Roth will die TC 80
also in der Achtziger-Kate-
gorie als Edel-Enduro ver-
kaufen, die neben den be-
reits erwahnten Konstruk-
tionsmerkmalen als beson-
dere Ausstattungsdetails
noch Drehzahimesser, zwei
Riickspiegel und einen ver-

gleichsweise recht groBzi-
gig dimensionierten Ge-
packtrager bietet.

Damit allerdings ist die
serienméaBige  Ausstattung
auch schon abgehakt; fiir
4660 Mark ein eher beschei-
denes Angebot an techni-
schen Raffinessen.

Denn schon die an der Test-
maschine montierte, ab-
schlieBbare Packtasche steht
als Zubehor in der Aufpreis-
liste. Preis: 79 Mark.

Daflir muB der TC 80-Fahrer
auf Sinnvolles verzichten:

. = |
ERR

Trotz des hohen Anschaf-
fungspreises gibt es weder
H4-Licht noch eine Tem-
peraturanzeige oder Warn-
leuchte im Cockpit, die ge-
gebenenfalls eine Motor-
uberhitzung  signalisieren
wirden.

Letzteres konnte sich vor
allem nach langeren Ge-
landeabstechern bewahren,
da der vordere Kotflligel der
Horex-Enduro zu kurz ist,
um auf Dauer ein Zubacken
des Kulhlers mit Schlamm-
resten zuverlassig verhin-
dern zu koénnen, die vom
grobstolligen Vorderreifen
aufgeworfen werden.

Es wéare schade um das
Triebwerk. Denn der was-
sergekiihlte, leistungsstarke
Sachs-Motor (Typ 80 SW),
der alle Horex-StraBenleicht-
kraftrdder und diverse Her-
cules- und KTM-Modelle in
dieser Klasse antreibt, of-
fenbart auch in der Horex-
Enduro seine bekannten
Qualitaten.

Fotos: Holzépfel



TECHNK UND TEST
Test Horex TC 80
Enduro

Er sprang im Testbetrieb
jederzeit ohne Choke an
und drehte nach einer kur-
zen Warmlaufphase sofort
willig hoch. DaB Choke-
bedienung dabei nicht erfor-
derlich wurde, erwies sich
als nicht unbedeutender Vor-
teil: Ausgerechnet auf der
linken Seite versperrt nam-
lich der nach oben verlegte
Auspuffkrimmer einen leich-
ten Zugang zum entspre-
chenden Hebel.

Lauft der Motor, erweist er
sich als recht durchzugs-
kraftig. Bei Berg- und Tal-
fahrten im Odenwald und
im higeligen GroBraum
Stuttgart schaffte die TC 80

Zu hart gefedert:
Telegabel vorn

jede Steigung im vierten
Gang. Ebenso offenbarte
das Aggregat allerdings
auch erneut seinen inzwi-
schen schon sattsam be-
kannten Schwachpunkt: das
Fiinfgang-Ziehkeilgetriebe
von Sachs.

Besonders auf schlammi-
gem Untergrund im Gelén-
de, wo dringend schnelle
Gangwechsel notwendig
sind, will der Enduro-Pilot
zigig vorankommen und
nicht versumpfen, sind stan-
dig herausspringende Fahr-
stufen ein Argernis. Dafiir
arbeitet der Motor der Ho-
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rex TC 80 Enduro nahezu vi-
brationsfrei.

Die beiden Trommelbrem-
sen vorn und hinten hinter-
lieBen einen zwiespaltigen
Eindruck. Wéahrend die vor-
dere auch nach einem hal-
ben Dutzend Verzdgerungs-
mandvern aus Hdchstge-

schwindigkeit noch zuver-
l&ssig ihren Dienst versah,
ohne  Abnutzungserschei-
nungen zu offenbaren,
neigte die hintere zum so-
fortigen Blockieren. Minus-
punkte verdient auch die
Position des Handbrems-
hebels, der zu weit vom
Lenker entfernt ist.

Zu steil: hochgezogenes Sitzbankende der Horex-Enduro

Horex TC 80 Enduro:

Technische Daten und Meflwerte

Motor und Antrieb

Wassergekiihlter Einzylinder-
schlitzgesteu-
ert, Gemischschmierung 1:50,
Verdichtung 10, Bohrung x
Hub 46 x 48 mm, Hubraum

vollgetankt 96 kg, davon 41/
55 kg vorn/hinten (42,7/57,3
Prozent), zuldssiges Gesamt-
gewicht 260 kg, Tankinhalt 7
Liter.

Standrohrdurchmesser 30 mm,
Gasdruck-Federbeine hinten,
Federweg 70 mm, Federbasis
dreifach verstellbar. Trommel-
bremse vorn/hinten, ¢ 120
mm, Betitigung vorn/hinten

79,8 cm?®, Nennleistung 6,3 kW Besd:lennlmg

(8,2 PS) bei 6000/min, max. | 0—30km/h i 22s
Drehmoment 10 Nm (1,0 mkp) | 0—40km/h . . 3,68
bei 6000/min, ein Bing-Verga- | 0—50km/h . . 56s
ser, @ 20 mm, kontaktlose | 0—60km/h . . 81s
Transistorziindung 6 V, Mehr- | 0—70km/h . s 12,78
scheibenkupplung im Olbad, | 0—400m . 22T
Fiinfganggetriebe, nehlwl!ge-

schaltet, Kickstarter, Durchzugsvermogen

fen 4,60/2,73/1 85!1,39/1.1541 im 4. Gang
Primir-/Sekundiriibersetzung | 30—40km/h . . 30s
2,68/2,857, Sekundidrantrieb | 40—50km/h . Sl B
iiber Rollenkette. 50—60 km/h . « 288
Fahrwerk Hochstgeschwindigkeit
Einrohrrahmen mit zwei Un- | zwei Personen im 4. Gang
terziigen, luftunterstiitzte, hy- 58 km/h bei 5200/min
draulisch gedimpfte Teleskop- | solo sitzend

gabel vorn, Federweg 160 mm, 72 km/h bei 5355/min

(Temperatur 2 Grad, 3,2 m/s
Gegenwind)

Tachometerabweichung
Anzeige/effektiv
50/37—72/95 km/h

Liange 2030 mm, Sitzhthe 830
mm, Lenkerbreite 790 mm,
Wendekreis 5840 mm, Gewicht

Seilzug/Gestiinge, Bereifung

vorn 2.75 21, hinten 3.50 18, | Verbrauch: Mischung 1:50
Abrollumfang 1,98 m. Testverbrauch 3,5 Liter/100 km
Abmessungen und Gewichte Preis: 4660 Mark

Hersteller: Zweirad Roth
GmbH, 6149 Hammelbach.

Einen ebénso zwiespaltigen
Eindruck wie bei den Brem-
sen hinterlieB die Horex-En-
duroin den Disziplinen Fahr-
verhalten und Fahrkomfort.

Thront der Fahrer noch
recht bequem mit leicht an-
gewinkelten Armen hinter
dem Lenker, fallt ihm der
Sozius bei jedem Brems-
mandver in den Riicken,
weil die Sitzbank hinten zu
steil nach oben geformt
wurde.

Federungskomfort 148t die
hydraulische Teleskopgabel
vermissen, die selbst auf
Asphalt die kleinste Boden-
welle ungedémpft in den
Lenker (bertragt. Im Ge-
lande muB der TC 80-Fahrer
daher beherzt das Steuer in
die Hande nehmen, anson-
sten schlagt es ihm dieses
aus der Hand. Kaum Fede-
rungskomfort bieten die
Gasdruckdampfer  hinten,
die zwar dreifach verstell-
bar sind, aber in ihrer
Grundabstimmung zu hart
ausfielen. Hingegen ist die
Dampfung gut.

Allerdings ist die endgiiltige
Entwicklung der TC 80 wohl
noch nicht abgeschlossen.
Denn fir die Serie sollen
folgende Anderungen vor-
genommen werden: Der
Sieben-Liter-Tank erhalt
eine Reserve, der Ketten-
schutz wird verléngert, die
Sitzbank ebenso, die Posi-
tion des FuBbremshebels
wird verbessert, und die be-
weglichen Rasten werden
mit Federn montiert.

Billiger wird die TC 80 da-
durch auf keinen Fall, denn
so Fritz R6th: ,Wir haben es
immer wieder durchgerech-
net, aber es geht nicht bil-
liger — selbst, wenn wir die
TC 80 luftgekiihit bringen
wiirden."”

Auch dann wére sie die
teuerste Enduro-Achtziger
auf dem deutschen Markt,
denn der luftgekiihite Sachs-
Motor kostet nur etwa 300
Mark weniger als der was-
sergekiihlte.  Erich Kahnt



