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cht Modelle umfal3t das

Malaguti-Programm fiir die
Bundesrepublik, das von Det-
lev Louis, Hamburg, importiert
und iiber ein Netz von rund 400
Héndlern bundesweit verkauft
wird.

Vom Mofa 25 bis zum 80
Kubikzentimeter-Leichtkraft-
rad, zum Teil als Nebentypen
auch in Chopper- oder Enduro-
Version, reicht die Angebots-
palette. Die Malagutis werden
in Oberitalien gebaut; die in
der Bundesrepublik angebote-
nen Modelle sind speziell auf
den hiesigen Markt abgestimmt
— nicht blof} technisch, sondern
auch stilistisch. Das macht sie
attraktiv.

Dazu kommt, da3 Malaguti
eine sehr ordentliche Qualitit
liefert und auch an den Zutaten
nicht spart. Die Motoren stam-
men von Franco-Morini, einem
sehr namhaften italienischen
Motoren-Bauer, die Bremsen
kommen meist von Grimeca,
Gabeln und Federbeine von
Marzocchi — alles Namen von
Weltruf.

Dazu macht auch der Betrieb
des Importeurs mit seinem Er-
satzteillager und seiner Kun-

dendienst-Organisation einen
ausgesprochen  vertrauener-

weckenden Eindruck. mo sah
sich sowohl beim Hersteller, als
auch beim Importeur einge-
hend um. Wir testeten vier Ma-
schinen und nahmen die ande-
ren vier Hauptmodelle unter
die Lupe. Das Endurteil kann
nur lauten: Empfehlenswert.

Malaguti Fifty
HF - Mofa 25

er Ferrari unter den Mo-
fas™, so bezeichnet Detlev
Louis selbst das Malaguti-Lu-

xus-Modell , Fifty”. Nun ja,
Vergleiche sind Gliicksache.

Mit der Geschwindigkeit eines
Ferrari kann sich das Malaguti-
Fifty sicher nicht messen. Aber
Ausstattung und Design sind
fiir ein Fahrzeug dieser Katego-
ric und Preisklasse sicher sehr
gut, wenn man auch dariiber
streiten kann, ob vier Ginge
und  hydraulisch  betitigte
Scheibenbremse im Vorderrad
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Malaguti: Menschen, Werk, Modelle

Polonaise
Bolognese

Diese Polonaise zieht nicht durch Blankenese,
sondern von Bologna nach Hamburg: 5000
Malagutis im Jahr. mo besuchte das Werk und
den Importeur und fuhr die Maschinen.

eines maximal 25 km/h schnel-
len Riddchens nicht etwas iiber-
zogen sind. Aber Louis steht
hier auf dem Standpunkt: ,.Je
mehr Ginge, desto besser’ und
..Die Jungens wollen das so™.
Er muf} es wissen, denn er muf

die Dinger ja auch verkaufen.

Gut auf alle Fille scheint die
Form. Da ist zunichst einmal
der durchstiegfreie Rahmen,
der auch Rocktrigerinnen die
Benutzung ermdglicht, und der
dennoch nicht nach ,,Fahrrad”

aussicht. Dann ist da der bei-
derseitige Schutz-Biigel, der
sich auch fiirs Anfassen beim
Auf- und Herumheben eignet,
der relativ lange Einzelsitz, der
es erlaubt, die Sitzposition
beim Fahren zu wechseln, und
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R Crosser“
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— vor allem — der Hinterreifen
mit dem Motorrad-Format
3.25 - 16.

Das alles sieht schon sehr gut
aus. Die Schaltung erfolgt iiber
Drehgriff, der Rahmen dient
gleichzeitig als Tank, die Kette
ist endlich einmal richtig und
ausreichend gegen den Reifen
abgedeckt.

Da auch der Vorderreifen
mit 2.75 — 17 recht dick geraten
ist, fahrt sich die ,,Fifty” sehr
komfortabel. Gabel und Feder-
beine sind auch schwergewich-
tigen Fahrern gewachsen. Die
vier Ginge rasten ziemlich ex-
akt ein, aber mit der Automatik
der gleich starken, jedoch von
einem Motor mit liegendem
Zylinder getriebenen Malaguti
,,Firebird” kann sie nicht mit-

halten. 9,5 gegen 6,0 Sekun-
den von Null bis 25 km/h spre-
chen eine deutliche Sprache
vom Nutzwert einer Viergang-
schaltung bei einem Fahrzeug
dieser Kategorie. Die Bremsen,
vor allem die vordere Scheibe,
werden mit Tempo und Ge-
wicht natiirlich spielend fertig.

Malaguti Chopper 40

eit Fantic seinen kleinen
Chopper nicht mehr anbie-
tet — er war
wohl seiner
Zeit voraus —
gab es hier ei-

laufende =~ Rahmen-Riickgrat
mit dem Tropfentank, der hoch
liegende Lenkkopf mit der ex-
trem langen, zierlichen Gabel,
die Andeutung einer Stufen-
sitzbank, das dicke Hinterrad
mit dem 3.50 — 17 Zoll-Reifen
und die reiche Verchromung.
Zu den Chromteilen gehort
nicht nur das am Gleitrohr be-
festigte, also mit dem Vorder-
rad federnde Schutzblech, son-
dern auch der leicht nach oben

Detlev Louis hat den
deutschen Markt st

Scheibe der hydraulisch beti-
tigten Vorderrad-Bremse.
Aber das macht natiirlich
Schau, das eine, wie das andere
— und darauf soll es bei der
angesprochenen Kéuferschicht
wohl ankommen, wiewohl zu
befiirchten ist, daB das Durch-
schalten dieser sechs Génge bei
einem Beschleunigungstest
mehr Zeit in Anspruch nimmt,
als die enge Getriebestufung
bringt. Show contra Technik.

Die Sitzpo-
sition auf dem
kleinen Mala-
guti-Chopper

ne Marktliik- sehr ent-
ke, in die Ma- oo - co spannt und
laguti  zielbe- ful’ Malagutl geogfllet sehr bequem.
wuflt hinein- Man  thront

gestoBen ist. Der Mini-Chop-
per wird sowohl mit Pedalen als
Mofa 25, wie auch mit FuBra-
sten als Mokick angeboten.
mo fuhr den Mokick-Chop-
per und hatte viel Spa3 damit.
Die Form ist schon auffillig ge-
nug, das schridg nach unten ver-

geknickte Auspufftopf und der
um den ganzen Motor verlau-
fende Schutzbiigel.

Das Getriebe des 50 cm?®
Franco-Morini-Motors hat
sechs Ginge — leicht iibertrie-
ben in dieser Fahrzeug-Kate-
gorie, ebenso wie die gelochte

quasi iiber dem Verkehrs-All-
tag und kann ein wenig darauf
hinunter schauen. Der hohe
und weit zuriickgezogene Len-
ker bestimmt die Korperhal-
tung. Allerdings wird das ganze
Fahrzeug damit, zumal bei Mit-
nahme eines Beifahrers, vorn

Fire Bird Mofa Ronco 25 Mofa Cavalcone 40 Cavalcone 80
Beschleunigung
0- 5km/hin 08s 05s 08s 06s -
0-10 km/h in 18s 158 25s 105 07s
0-20 km/h in 43s 67s 108s 45s 15s
0-25 km/h in 60s 95s 198 s - -
0-30 km/h in - - - 102s 29s
0-40 km/h in - - - 31.0s 45s
0-50 km/h in - - - - 56s
0-60 km/h in - - - - 98s
0-70 km/h in - - - - 136 s
0-80 km/h in - - - - 187 s
100 Meter in 154 s 170s 200s 147 s 94s
200 Meter in 276 s 298s 338s 243s 152s
300 Meter in 39,6 s 425s 472s 334s 204 s
400 Meter in 512s 563 s 602 s 422s 254 s
1000 Meter in 1205 s 1307 s 1385s 95,7 s 53,1 s
Hochstgeschwindigkeit
Sitzender Fahrer 28,1 km/h 28,0 km/h 27,7 km/h 41,3 km/h 81,2 km/h
in welchem Gang? Automatik 3. Gang 4. Gang 6. Gang 6. Gang
Tretgeschwindigkeit 8 km/h 7 km/h - - -
Tachogenauigkeit
Anzeige Effektive Geschwindigkeit
25 km/h 25 km/h 24 km/h 18 km/h 20 km/h 20 km/h
40 km/h - - - 35 km/h 35 km/h
80 km/h - - - - 70 km/h
Bremse vorn/hinten Trommel/Trommel | Scheibe/Trommel | Trommel/Trommel | Trommel/Trommel | Trommel/Trommel
Geschwindigkeit Zeit Weg Zeit Weg Zeit Weg Zeit Weg Zeit Weg
aus 25 km/h in 128 3.8m 11s 35m 12s 36m - - - -
aus 40 km/h - - - - - - 14s 93 m 14s 92m
aus 80 km/h T = - - - - - - - 33s 35m

4/82mMO 3




50en/8cen Jounnal +++ Mofa +++ lokick

sehr leicht und es fillt demge-
maf iiberhaupt nicht schwer,
hier ein stilreines Wheely zu
produzieren. Noch beim krifti-
gen Durchschalten vom dritten
in den vierten Gang hob das
Vorderrrad leicht vom Boden
ab. Lobenswert ist die Wendig-
keit dieses Fahrzeugs, das sich
spielerisch durch die engsten
Liicken dirigieren 1dBt. Der
Tank falt immer noch 7,9 Liter
— ausreichend fiir mehr als 200
Kilometer Fahrtstrecke.

An der Spitze der Betrach-
tungen muf} auch bei die-
sem Fahrzeug das Design ste-
hen. Die Louis-Leute konnten
durch Skizzen ihre Design-
Wiinsche @uBlern, denen zum
Teil auch entsprochen wurde.
Das Ronco, das es sowohl als
Mokick mit 40 km/h Hochstge-
schwindigkeit, als auch als Mo-

fa 25 gibt, ist vom Erschei-
nungsbild her ein sportliches
Enduro-Modell. Das 2ler-
Vorderrad hat viel Raum zum
Einfedern unter dem am Ga-
belstandrohr befestigten
Kunststoff-Kotfliigel. Halbna-
ben-Bremsen von Grimeca in
beiden Rddern sind Enduro-li-
ke. Leicht iiberzogen, wenn
auch sicher ganz im Sinne des
Kundengeschmacks sind die
Original Marzocchi-Federbei-
ne mit getrenntem Olreservoir
an der Hinterradschwinge. Ein
toller Luxus!

Die Schaltung des Ronco 25
erlitt ein  beklagenswertes
Schicksal. Sie lieB sich zu-
ndchst, wie beim Ronco-Mo-
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kick, iiber einen FuBschalthe-
bel betitigen. Das funktionier-
te auch bei dem Pedal-Motor in
der Praxis ganz gut. Doch dann
hatte der TUV Einwendungen,
weil der Fahrer ja bei diesem
System den linken FuB3 kurzzei-
tig vom Pedal wegsetzen muB
und somit, wenn dies Pedal ge-
rade nach hinten weist, die
Bremsfihigkeit verliert (Im
Ausland geht so 'was).

Louis und Malaguti muBten

Italiens 'l‘ech_pik
und deutscher TUV - oft
halfen nur Tricks

sich also etwas einfallen lassen.
Das - gewOhnliche Drehgriff-
Schaltsystem — wie bei der ,,Fif-
ty”, lieB sich hier konstruktiv
nicht anwenden. So verfiel man
darauf, diese Handschaltung
als Ratschenschaltung mit zwei
Ziigen auszubilden: Drehung
zum Korper — Hinaufschalten,
Drehung vom Korper weg —
Zuriickschalten.

Es dauerte eine kleine Weile,
bis wir das System einigerma-
Ben beherrschten — aber das
Gelbe vom Ei ist es sicher nicht.
Und wie die Beschleunigungs-
Messungen (die von einem
Ronco-gewohnten Louis
Mann gefahren wurden)
gen, braucht dieser Ratschen-
Schaltvorgang noch erheblich
mehr Zeit, als die Arbeit mit
einer konventionellen Dreh-
griffschaltung: 19,8 contra 9,5
Sekunden von Null bis 25 km/
h, das ist schon arg langweilig.

Kompakt: Die feuerrote Firebird

Hochbeinig: Ronco mit Marzocchis

Stabil: Fifty 25 mit Motorradreifen

Technische
Daten

Firebird automatic
Mofa FB

Ronco 25 STD/
Ronco 25 de Luxe

Fifty 25
Mofa

Motor 1 Zylinder — 2 Takt Franco Morini 1 Zylinder — 2 Takt Franco Morini 1 Zylinder — 2 Takt Franco Morini

Bohrung und Hub 40,4 mm/39,0 mm 39 mm/41,8 mm 39 mm/41,8 mm

Hubraum 49,9 cm® 49,9 cm® 49,93 cm®

Verdichtung 1:78 157 1:0

Nennleistung 1,06 kW/3800 min 1,3 kW/3600 min 0,96 kW/3600 min

Drehmoment 0,384 kpm (32,41 nm)/3800 min 0,364 kpm (3,57 nm)/4500 min 0,235 kpm (2,30 nm)/3200 min

Ziindung Magnet Polrad 6 C 18 Watt kontaktgesteuert kontaktgesteuert

Vergaser Dellorto SHA 14/9 Dellorto SHA 14/9 Dellorto SHA 14/9

Kraftiibertragung Kette Kette Kette

Fahrwerk Zentralrohrrahmen mit integriertem Benzintank Doppelschleifenrohrrahmen Doppelschleifenrohrrahmen

Federweg hinten 130 mm 130 mm 130 mm

Radstand 1130 mm 1290 mm 1135 mm

Nachlaufwinkel 34 Grad 30 Grad 27 Grad

Nachlauf 64 mm 122 mm 60 mm

Réder/Bereifung GuBrader Drahtspeichen GuBrader

vorn/hinten 1,35x 16,250 x 16 3.00 x 21/3.50 x 18 1.60 x 17/1.60 x 16

Bremse vorn/hinten Trommel/Trommel Grimeca 120 mm @/ hydr. Scheiben, Grimeca, 220 mm @,
Trommel @ 160 mm Trommel @ 160 mm Trommel @ 160 mm

Tankinhalt 261 101 261

Gewicht vollgetankt

mit Werkzeug und Ol 48 kg 75 kg 62 kg

Zulassiges Gesamtgewicht 148 kg 240 kg 162 kg

Preis SRR . 5 N
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Eine tolle Sache ist hingegen
der zehn Liter fassende Grof3-
raum-Tank. Bei einem Durch-
schnitts-Verbrauch von nur et-
wa 2,5 Litern auf 100 Kilome-
ter bedeutet das eine Reichwei-
te von nahezu 400 Kilometern
mit einer Tankfiillung.

Malaguti
Cavalcone 80

Das derzeit stdarkste und
schnellste Fahrzeug aus

Markt bestimmt, konnte aber
auch in Deutschland Freunde
finden.

Freunde vor allem. weil auch
dieses Fahrzeug die stilsichere

vd +++ 50en/80cenrn Journ

Hand italienischer Designer
zeigt, wozu man iiberrascht er-
fihrt, daB auch Deutsche daran
kriftig mitgezeichnet haben.
Auf alle Fille kann diese Ca-

Blick in
die Zukunft

dem Bologneser Werk ist die Im Malaguti-Ver-
Cavalcone, die sowohl als Mo- such lauft das er-
kick, wie auch als Leichtkraf- ste Mofa 25 mit
trad mit 80 cm3-Motor liefer- Wasserkiihlung
T Das Wor.t ..dgzeﬁ” bfa- und Cantilever-

... sich auf die Moglichkeit, Federung.Obes
dal Malaguti iiber kurz oder schon 1982 auf
lang auch mit einem 125 cm®- den Markt kommt,
Modell auf dem Markt kommt. bleibt abzuwarten
Diese Maschine wire dann —Konzept fiir die
wohl in erster Linie fiir den 90er Jahre

franzosischen und schweizer

r: Chopper 40 Mokick mit Effekten

Chopper 40
Mokick

Bizar

Cavalcone 40 STD/
de Luxe Mokick

Konventionell: V4-Sport Mofa/Mokick

' Technische V 4-Sport
Daten Mofa/Mokick

Motor 1 Zylinder — 2 Takt Franco Morini 1 Zylinder — 2 Takt Franco Morini 1 Zylinder — 2 Takt Franco Morini
Bohrung und Hub 39 x 41,8 mm 39 x 41.8 mm 39 x 41,8 mm

Hubraum 49,9 cm® 49,9 cm® 49,93 cm®

Verdichtung 1:956 1:95 1:95

Nennleistung 0,913 kW/4200 min 2 kW/4300 min 1.91 KW/5600 min
Drehmoment 0,245 kpm (2.4 nm)/3800 min 0,36 mkp (3,6 nm)/4500 min 0,364 kpm (3.57 nm)/4500 min
Ziindung kontaktgesteuert kontaktgesteuert kontaktgesteuert
-Vergaser Dellorto SHA 14/12 Dellorto SHA 14/12 Dellorto SHA 14/12
Kraftiibertragung Kette Kette Kette

Fahrwerk Doppelschleifenrohrrahmen Doppelschleifenrohrrahmen Doppelschleifenrohrrahmen
Federweg hinten 100/75 mm 200/100 mm 125 mm/60 mm

Radstand 1165 mm 1330 mm 1330 mm

Nachlaufwinkel 30 Grad 30 Grad 31 Grad

Nachlauf ' - 137 mm 104 mm

Réder/Bereifung Leichtmetall-GuBrader 185 x 17 Grimeca Acron 1.85 x 21/Acron 2.15 x 18 1.85 x 17 GuBrader Grimeca

3.00 x 21 Trial/3.50 x 18 Trial 2.75x 17/3.50 x 17

hydr. Scheibe Grimeca

250-17/275-17

Grimeca Scheibenremsen hydr. Scheibe @ 220 mm
120 mm &/Trommelbr. & 160 mm Trommel @, 160 mm

Tankinhalt 81 101 791
Gewicht vollgetankt

vorn/hinten
Bremse vorn/hinten

mit Werkzeug und Ol 72 kg 90 kg 78 kg
Zulassiges Gesamtgewicht 175 kg 249 kg 248 kg
Preis R =1 O
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Von der Schmiede zum Motorradwerk

er zuckersiiBe junge

Wein auf dem Tisch
stammt aus seinem eigenen
Weinberg, die gebratene
Hahnchen-Keule, an der er
mit sichtlichem Wohlgehagen
knabbert, kommt aus dem ei-
genen Gefligelhof. Natirlich
ist auch der Tisch, an dem er
sitzt, seiner — das ganze ge-
waltige Gebéude. Und die
Leute an den Nebentischen,
die da munter essen und
schwatzen, sind auch seine:
Signore Learco Malaguti liebt
es, sein Mittagessen in der
Werkskantine einzunehmen
—als (beinahe) Gleicher unter
Gleichen. Der Chef der
gleichnamigen Motorradfa-
brik in San Lazzaro bei Bolo-
gna ist so richtig das, was
man sich unter einem Patron
vorstellt.

Das Unternehmen, das
mehrere hundert Angestellte
und Arbeiter beschaftigt, ist
ein  Familienunternehmen.
Vor ziemlich genau 50 Jahren
begann Learcos Vater Anto-
nio, ein sehr erfolgreicher
Rad-Rennfahrer damit, Ver-
bindungsmuffen fur Fahrra-
drahmen zu produzieren.
Dann ganze Rahmen. Dann
ganze Fahrrader. Und weil er
mit zunehmendem Alter den
Einsatz von Motor- anstelle
der Muskelkraft zu schatzen
wuBte, schlieBlich Moped-
Rahmen und Mopeds.

So wuchs und wuchs das
Werk. Sohn Learco (uber-
nahm die Leitung aus den
Handen seines Vaters. Jetzt
sitzt mit Sohn Antonino

/‘

Die Bosse: Antonino Malaguti (links), Vater Learco

junior schon die dritte Mala-
guti-Generation am Tisch bei
Hahnchen und eigenem
Wein.

Seit Uber 15 Jahren ist Ma-
laguti auch in Deutschland
bekannt; das ,,Mosquito”
zum Beispiel, ein Mofa mit
Reibrollenantrieb unter dem
Tretlager, wurde Uber Nek-
kermann verkauft.

Das richtige Deutschland-
Geschéft jedoch begann erst
mit der Ubernahme des Imp-
orts durch den Hamburger
Detlev Louis. Jetzt gehen
jahrlich rund 5000 der insge-
samt 40 000 Malaguti-Mofa,
Mokick und Klein- bezw.
Leichtkraftrader in die Bun-
desrepublik. GroBtes Abneh-
merland allerdings ist derzeit
Frankreich mit rund 20 000
Einheiten pro Jahr; viel ex-
portiert wird auch nach Grie-
chenland, England und Nah-
Ost.

Mit dem Motorenbau be-
faBt sich Malaguti nicht; die
Triebwerke kommen, wenn
auch mit Malaguti-Zutaten,
von Franco-Morini. Grimeca-
und eigene Bremsen, Feder-
beine und Gabeln zum Teil
von Marzocchi, zum Teil Ei-
genproduktion. Aber mit dem
Rahmenbau, mit der Produk-
tion von Kunststoff-Teilen
und der Teil- und End-Monta-
ge ist der Betrieb derzeit voll
ausgelastet. Und wenn nicht,
nimmt Malaguti auch Frem-
dauftréage an. So fertigte man
eine Weile Kotfliigel fir Zin-
dapp. Ein neues Werk fir
PreBteile ist derzeit im Bau.

1
3

Fotos: Werk (2), Winni Scheibe

valcone schon mit ihrem AuRe-
ren das Kéuferherz erobern.

Der Franco-Morini-Motor
mit seinem klauengeschalteten
Sechsgang-Getriebe leistet
7 PS bei 6000/min und erlaubt
schon sehr ansprechende Fahr-
leistungen, auch bei zwei Mann
Besatzung. Das Fahrwerk ist
durch die erstklassige Telega-
bel und die GasdruckstoB3-
ddmpfer — beide von Marzocchi
— mit ausgezeichneten Fahrei-
genschaften  gesegnet. Der
SpaB, mit diesem kleinen Feu-
erzeug herumzuspielen, war
grol genug, um ihn auch bei
starkem Regen noch und noch
fortzusetzen, wiewohl der Te-
ster, bei sonnigem Wetter nur
leicht bekleidet gestartet, am
Ende bis auf die Haut durch-
néBt war.

Auch die Bremsen stammen,
wie bei allen Malagutis, aus be-
stem Hause: von Grimeca. Sie

erweisen sich allen Anforde-
rungen gewachsen, die immer
man daran stellen mag.

Im gut ausgestatteten Cock-
pit findet sich auch ein Dreh-
zahlmesser; die vorderen und
die hinteren Blinker sind flexi-
bel in Gummi aufgehingt, so
daB} sie auch bei einem Rut-
scher nicht so schnell zu Bruch
gehen. Den Verbrauch hat mo
mit 3,6 Litern / 100 km gemes-
sen. Das bedeutet eine Reich-
weite von etwa 250 Kilometern
bis zum Umschalten auf Re-
serve.

Das Malaguti-Programm mit
all seinen Nebentypen ist kom-
plett. Wer da nicht findet, wa
seiner Kragenweite an‘gem&j
sen ist, dem ist kaum noch zu
helfen. Die Malaguti-Leute
sind wohl die einzigen, denen es
noch nicht reicht. Sie denken
schon wieder an Neues.

Robert Poensgen

Das augenblickli-
che Top-Modell
im Malaguti-Pro-
gramm st die Ca-
valcone 80, hier
als Enduro. Es
gibtsieauchals
Chopper. Irgend-
wann soll auch ei-
ne 125er kommen

Technische
Daten

Cavalcone 80
LKR C 80

Chopper 80
LKR CH 80

Motor
Bohrung und Hub

1 Zylinder 2 Takt Franco M.
47 mm/46 mm

1 Zylinder 2 Takt Franco M.
47 mm/46 mm

Hubraum 79.81 cm?® 79.81 cm®
Verdichtung 1:95 1:986
Nennleistung 5,15 kW/6000 min 5,15 kW/6000 min
Drehmoment 0.859 kpm 0,859 kpm

(8.426 nm)/5800 min (8,426 nm)/5650 min
Ziindung kontaktgesteuert kontaktgesteuert
Vergaser Dellorto SHA 19/19 Dellorto SHA 19/19
Kraftiibertragung Kette Kette
Fahrwerk Doppelschleifenrohrrahmen Doppelschleifenrohrrahmen

Federweg vorn/hinten
Radstand
Nachlaufwinkel
Nachlauf
Réder/Bereifung

vorn/hinten
Bremse vorn/hinten

190 mm/76 mm
1325 mm

30 Grad

145 mm

16 x21/1,85x 18

250x21/3.50 x 18

Trommel 125 @/
Trommel 125 @

125 mm/50 mm
1350 mm

30 Grad

100 mm

Drahtspeichenrader
1.85x 17

275x17/3.50 x 17

hydr. Scheibe 220 &,
Trommel 140 @

Tankinhalt 741 751

Gewicht voligetankt

mit Werkzeug und Ol 82 kg 84 kg

Zul. Gesamtgewicht 285 kg 304 kg

Preis > )
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