A\Tizngs var e noch sehr

ckeptisch, der Weltmei- |
sterschaftsdritte_von 1978.

_Hoffentiich verbiege ich die |
nicht”, Hans |
Maisch, als er von seiner |
250-com-Maico auf die 50~
com-Aspes umstieg, ,aber
versuchen kann ich’s ja mall”
~ Sprach’s und gab Gas. Und
wie

Das heift, natirlich  soviel
wie der auf 12-mm beengte
Vergaser zulieB. SchiieBlich
handelte es sich bei unserer
Testmaschine um_ein
kick. Und bei denen sollte
laut Gesetzgeber bei 40
Stundenkilometer _(plus/mi-
nus 10 Prozent) Schiuf sein.

Technische Daten

Wotor:Einzylnder Zweakimolo, |
oo mgrung | <20, Bof
T 555 . b g2 e, Hie
o 45,6 cam, verdhng 13
o Vargaser il 10 min Dt
S eroon oder 19

druckc er

fung vorn 2.50-21

Trommelbrems

Tankinhalt:  Litor

Leergewicht: 76 kg
o

is: 2440 Mark
| mperteur: Fa Barhod, Hocken
| bihi 16-18, 7900 Uim

Nun denn, Deutschiands po-
puldrster  Motocrossfahrer
wuBte auch damit einiges an-
zufangen. Nach wenigen An-
warmrunden stiirzte sich der
lange Hiine auf den Sprung-

| hiigel des Testgelandes. Und

siehe da: es flog. Oder viel-
mehr — er flog. Denn ohne
fahrerisches Konnen fliegt
selbst eine 250er nicht. Und
wenn doch — dann nur ein-
Satt setzte Maisch mit
der Kleinen  Italienerin zur
Landung an. Telegabel und
Federbeine schiuckten prak-
tisch alles. ,Das ist richtig
professionell gelost”, urteilte
Maisch, der in der Firma sei-
nes Vaters (Maico) Gbrigens
alle GS- und Crossmodelle
abstimmt, ,die Befestigung
der  GasdruckstoBdampfer
zeigt eindeutig die Herkunft
aus dem Motocross. Die Fe-
derwege sind g

Hans Maisch (im Bild auf
seiner 250-ccm-Werks-
| Maico) wurde 1978 dritter

Die StoBdampfer stammen
wie auch die anderen Zube-
horteile von den feinsten ita-
lienischen  Zulieferem.  So

der 250-
Weltmeisterschaft.
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Das ist schon richtig
professionell

zum Beispiel die Lenker- und
Steuerteile von Tommaselli
.Wir hatten da am Anfan
zwar Schwierigkeiten mit den
| etwas hoheren Preisen, be-
richtet_der deutsche Impor-
teur Barthold, Ulm, ,aber
langfristig zahit sich dié bes-
sere Qualitat aus. Gerade bei
sportlich interessierten Kun-
den hat man mit ausgespro-
chenen Billigprodukten _ au
Dauer keinen Erfolg. ., Trotz
dieser Einschrénkung muB
gesagt werden, da das As-
pes Navaho mit einem Preis
von 2440~ Mark gar nicht
mal so schiecht liegt. Vor al-
lem die Motorrad-Mokicks
liegen teilweise doch erheb-
lich  dariber, bieten aber
nicht die Chance, das Motor-
radfahren dort zu erlernen,
wo es nicht nur am meisten
SpaB macht, sondern wo es
auch am sinnvolisten ist —
namlich im Gelande.Mit ei-
nem Gewicht von 78 Kilo-
gramm ist die Aspes Navaho
dafiir auch nicht zu schwer.
Und dank der hervorragen-
den Sitzposition bietet es
selbst , Ausgewachsenen”
ein richtiges Motorradgefihl
Der Einzylinder-Zweitaktmo-
tor ist ein Langhuber, der
schon aus unteren Drehzah-
len heraus kraftig wegzient.
Unsere Testmaschine lief an
die 60 km/h. AnlaB fir die
Firma Barthold, die Mokick-
Version mit einem 10-mm-
Vergaser noch weiter zu
drosseln
Wer schon den , Einser" hat
und sich die hohen Versiche-
rungskosten leisten  kann,
darf ibrigens stolzen 8,15
Plerdestérken die _Sporen
geben. Ein 19-mm-Dellorto-
Vergaser macht aus der As-
pes dann eine richtige Ge-
landesportmaschine, _ hinter
der die meisten schweren
Enduros das Nachsehen ha-
ben werden

positiv
Leistungssarker Motor
echsganggetriebe
ute Sitzposition
Stabile Gabel
‘GasdruckstoBdampfer
Kontaktlose Ziindung

negativ
Zweitaktgemisch 1 : 20 ist
teuer und wenig umwelt-
freunc

Benzinhahn ohne Reserve
Kein Bremslicht
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