Test Aspes Navaho 50 Special |

.Bodybudder
ohne
ﬂMmﬂ«ﬂn

S 619 ist éinerichtige GSyMaschine,
Navaho $0 Special: Voin
verk bis zur spartanischen -
usstattung. Dem gedrosseiten
Moklp ~Motor fehlt jedoch das
P I'emsche Temperament

|
|
1
!

34 motorrad, reisen & sport 14/86




as zieht vielleicht in

den Armen. Nach

einer Stunde Aus-
toben im Gelénde je-
doch weiB man, was man
getan hat. Ein Navaho-
Indianer aber kennt kei-
nen Schmerz.

Die Tortur fur die Arm-
muskeln entsteht beileibe
nicht etwa dadurch, daB
einen die Aspes Navaho
50 Special leistungsméBig
Uberfordern wiirde. Um
im Gelénde hin und wie-
der einmal zum Sprung
zu kommen, muB der
Fahrer kérperlich kraftig
nachhelfen. Im Aspes-

Zentralrohr-Rahmen mit
geteilten Unterzligen ar-
beitet ndmlich nur ein 1,5
PS-Minarelli-Motdrchen.
Das schlitzgesteuerte
und luftgekihlte Zweitakt-
Triebwerk hinkt also an-
deren gangigen Mokicks
in der Leistung stark
hinterher.

Bei der Aspes verwun-
dert die magere PS-Aus-
beute um so mehr, als
daB es sich bei diesem
Triebwerk um einen Klein-
kraftrad-Motor handelt,
der in Ungedrosselter
Version bis zu elf PS
leisten kann.

Im Gelénde bestatigt
sich dann leider die Pa-
pierform ziemlich deut-
lich: Der Fahrer ist stén-
dig gezwungen, viel An-
lauf und Schwung flr
Steigungen zu nehmen.
Der linke FuB riihrt per-
manent im leichtgangi-
gen, aber auch etwas
hakeligen Getriebe her-
um. Der Aspes-Betreiber
kann von Glick reden,
ein Sechsganggetriebe
schalten zu kdnnen, das
die fehlende Leistung
durch eine enggestufte
Ubersetzung wenigstens
teilweise Uberspielt.

Wie der Motor aber
seine 1,5 PS produziert,
nimmt sich noch be-
scheidener aus als die
Zahl selbst: Die erforder-
lichen hohen Drehzahlen
erzeugen viel Larm um
nichts, bis das Mokick
einigermaBen in Bewe-
gung gerat. Dabei nervt
das Minarelli-Aggregat
auf Dauer auch noch
durch sein lautes An-
sauggerausch.

Die Fahrleistungen
entsprechen den Lei-
stungsangaben: Der Be-
schleunigungsvorgang
von Null auf 50 km/h
langt sich auf 30,5 Se-
kunden, die Hochstge-
schwindigkeit von 51,8
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km/h stelit sich erst
nach einigem Anlauf ein.
Wegen der spitzen Lei-
stungs-Charakteristik
steht der Gasgriff stén-
dig am Anschlag; da
wundert es schon, daB
die Aspes nicht mehr als
3,5 Liter Sprit auf 100 Ki-
lometer verdriickt. Aber
ein Nachteil kommt sel-
ten allein: Ein Mi-
schungs-Verhaltnis von
1:25 gilt heute als abso-
lut unzeitgemas.
Andererseits springt
die Navaho problemlos
an, lediglich der kleine
Chokehebel am Verga-
ser argert mit der er-

zwungenen Fummelei.
Das Fahrwerk der Na-
vaho 50 Special fahrt
normalerweise einen
hochgeziichteten Klein-
kraftrad-Motor durch die
Gegend, ist also klar un-
terfordert. Vorne arbeitet
eine luftunterstutzte
Samfis-Telegabel mit 210
Millimetern Federweg.
Das Ansprechvermégen
der recht straff ausge-
legten Telegabel ist bei
kleinen Unebenheiten
nicht sensibel genug.

aus.

der Aufmachung her wie
eine richtige GS-Maschi-
ne aussieht, will im Ge-
lande wegen des
schwachbriistigen Mo-
tors keine rechte Freude
aufkommen. Richtige
Cross-Aktionen bleiben
meist kimmerliche
Wunschvorstellungen.
Und um einmal die Réader
vom Boden zu bekom-
men, sind die eingangs
erwéhnten Kraftakte des
Piloten notwendig. Bei
einem Gelandemokick
ist Leistung halt kaum zu
ersetzen. Die Bremsen

der Navaho 50, vorne
wie hinten eine mecha-
nisch betétigte Trommel-
bremse, verzogern ins-
gesamt zufriedenstel-
lend. Hinten neigt die
Trommel allerdings frih-
zeitig zum Blockieren,
die vordere |48t sich je-
doch selbst im Gelénde
und auf losem Unter-
grund gefiihlvoll einset-
zen.

DaB die Aspes zum
Gelandefahren gedacht
ist, zeigt vor allem die
Ausstattung: Kein -
Gramm Fett und Zube-
hor zuviel, gezackte FuB-

schon auf den Wecker,
standig ohne Kontroll-
Leuchte den Leerlauf fin-
den zu miissen oder die
GewiBheit zu haben, daB
die Hupen-Schnarre so-
wieso niemand hért. Und
ein ZindschloB solite
wohl das mindeste an
Grundausstattung sein.

Die Italiener anderten
ihren Sandkasten-India-
ner technisch nicht. Er
erhielt lediglich die Zu-
lassung fiir die neue 50-
km/h-Regelung.

Alles in allem ist die
Navaho ein spartani-
scher Geléandegéanger,
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Dafiir schlagt sie bei har- Pluspunkte rasten, grobstollige Met- | der zum fairen Preis von
terer Belastung aber ok zeler-Reifen und viele 2395 Mark angeboten
auch nicht durch. ® Giinstiger ; schlagfeste Kunststoff- wird. Doch bei 1,5 PS tut
Zwei Bitubo-Federbei- Anschaffungspreis | teile. Blinker, Kontroli- es auch die 400 Mérker
ne arbeiten hinten mitje | @ Gute Geldnde- Leuchten jeglicher Art, billigere Standard-Ver-
220 Millimetern Arbeits- tauglichkeit ZindschloB, alles das sion, die lediglich etwas
weg. Die Vorspannung steht aber auf der Ver- kirzere Federelemente
kann zwar in finf ver- Minuspunkte miBtenliste. Okay, echte | besitzt. Thomas Beyer
schiedene Positionen Geldnde-Freaks interes-
eingestellt werden, das ® Schlaffe siert dieser Extra-Krem-
artet jedoch zu einer Beschleunigung pel wenig. Doch der All- | Steckbrief:
umstandlichen Frickelei ® Magere tagstauglichkeit waren Gelinde-Mokick
Ausstattung diese Dinge nur zutrag- elanae-/VioRic
Obwohl die Aspes von lich. Es geht einem ganz | mit Schwichen
PS | g # [
{ Lenker Hohe/Breite 1160/850 mm 2 498cm’ |
15 PS (1,1 kW)
i 5200/min
7\
e ;
21-Z ||ndar ‘ 7
g)Federweg 220 mm 4
e -
Die Telegabel (links oben) ey 05
besitzt Luftunterstiitzung, [T025 mkp (245 w:
aber leider getrennte 0o S70/min e
Kammern. Die popelige > ® ; - Reifen 3.50-18 1 2
Schaltereinheit (daneben) Rewm R ; "':,
beherbergt Knépfe fiir +—————Radstand 1350 mm—ol 4 10
Licht, Hupe und e Gesamtlange 2100 MM————————+1  ¥/min x 1000
Motorstop. Im ° Gedrosselter Aspes-Motor mit
Geléndebetrieb klappt Aspes Navaho 50 Spemll den Leistungswerten eines Mofas
sich der etwas voreilige
Tacho (Mitte links) aus Motor Fahrtwindgekiihiter Einzylinder-Zweitaktmotor, stehend quer eingebaut, schiitzge-
dem Blickfeld. " steuert, Kurbelwelle rollengelagert, Mischungsschmierung 1:25, ein Vergaser, kon-
SRMISIIE gai gohrunglzgagu R gen:m Max. Leistung 1.5 PS (1.1 k)
5{0”8!7!’8;/’/9!7, Hubraum 49,6 cm® bei > \
Hauptsténder (unten). Verdichtungsverhiltnis 11,0:1  Max. Drehmoment 0,25 mkp (245 Nm)
Das Hinterrad kann ohne Lichtmaschine 6 Volt/18 Watt  bei 3700/min
Bremse und Ritzel
domonticr? werden Kraftiiber- Primarantrieb {ber Zahnrider, klauengeschaltetes Sechsgang-Getriebe, mecha-
tragung nisch betétigte Mehrscheibenkupplung im Olbad, Sekundérantrieb (iber Rollenket-
te, Gesamtiibersetzung: 15,2/10,7/7,8/6,4/5,1/4,2.

Fahrwerk Einschleifen-Rohrrahmen mit geteiltem Unterzug, luftunterstiitzte Teleskopgabel
mit getrennten Luftkammern, Zweiarmschwinge mit zwei Federbeinen, Federbasis
finffach einstellbar, je eine mechanisch betéatigte Trommelbremse vorne und hin-
ten, Drahtspeichenrader.

Federweg vorn/hinten 220/220mm  FelgengréBe vorne 1.60x 21
FelgengroBe hinten 185x18  ReifengréBe vorne 2.50-21
ReifengroBe hinten 3.50-18

Gew./Ab-  Leergewicht g kg git;bank Ligge/Bmite éao/gg mm

messungen Max. Zuladung 122 kg uBrastenhdhe mm
Gesamtlénge 2100mm  Bodenfreiheit 235 mm
Radstand 1350 mm  ScheinwerfergroBe @ 100 mm
Sitzhdhe 885mm  Tankinhalt 7.5 Liter

Preis/ Aspes Navaho 50 Special 2395~ DM

Hersteller Moto Aspes Sorrentio & Co., Via Magenta 29, Gallarate, italien E

"'.‘.’,',‘.’5?" MeBwerte

Beschleunlgung. 0-50km/h  30,5s Tachoabweichung:

Beschleunigung im letzten Gang: bei 25 km/h +7 km/h

von 25 bis 50 km/h 222s bel 50 km/h +10 km/h

Hochstgeschwindigkeit 51,8km/h  Benzinverbrauch 3,51/100 km

Kraftstoffart 1:25-Gemisch
Theoretische Reichweite 214 km

Umweltbedingungen: Temperatur 30°C; Luftdruck 1008 mbar; Luftfeuchtigkeit 40%




