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Eine Enduro soll diese 80-
er sein? Wie eine echte
Wettbewerbs-Maschine sieht
sie aus. Fast zu sehr wie ei-
ne Echte, mochte man sagen,
denn die iiberlangen Feder-
wege wirken etwas unpro-
portioniert zu dem Kkurzen
Radstand. Das Motorrad-
chen scheint beinahe hoher
als lang.

Beim Aufsitzen bekomme
ich zu spiiren, da3 der opti-
sche Eindruck nicht tduscht:
Ein knapper Meter Sitzho-
he bewirkt, daB ich mit den
FiiBen die Erde nur mit Mii-
he erreiche. Hohe hat die
Aspes all ihren Konkurren-
ten voraus. Nicht einmal die
richtigen Geldnde-Apparate
in der 80er Klasse sind so
hoch. Aber die Sitzbank ist
weich und bequem, die Sitz-
position einwandfrei.

Der schlitzgesteuerte Mi-
narelli-Motor lduft nach dem
ersten Tritt auf den Kick-
starter. Die Kupplung liefert
keinen AnlaB3 zu Kritik, und
das Sechsgang-Getriebe ist
exakt und blitzschnell zu
schalten — auch ohne Kupp-
lung.

Hoch thront der Fahrer
iiber der Stra3e. Obwohl die
Vorderradbremse nur mafi-
ge Verzogerung  bringt,
taucht die Gabel beim Brem-
sen stark ein, und das Heck
hebt sich unangenehm hoch.
Dieses Verhalten wird her-
vorgerufen zum einen durch
die recht lasch geddmpften
Bitubo-Federbeine, zum an-
dern durch die gelenkige
Abstiitzung des Hinterrad-
Bremsankers unmittelbar ge-
gen den Rahmen.

Bekanntlich wird durch
diese Anordnung das Stem-
peln des Hinterrads beim
Bremsen weitgehend ver-
mieden. Andererseits sind
aber Richtung und Abstand
dieses gelenkigen Bremsan-
kers zum Schwingenholm
Kriterien fiir das kinemati-
sche Verhalten der Hinter-

radschwinge. Dadurch er-
klédrt sich das Anheben des
Maschinenhecks schon allein
bei Betitigung der Hinter-
radbremse.

Die erwidhnte schwache
Diampfung der Federbeine
ist allerdings nicht als ernster
Mangel zu betrachten. Der
groBe Vorteil dieses relativ
jungen italienischen D@mp-
ferfabrikats ist die Zerleg-
barkeit der Déampfer. Im
Falle eines Defekts ist da-
durch eine kostensparende
Reparaturmoglichkeit gege-
ben. AuBerdem ist die
Dampfkraft in weitem Be-
reich einstellbar.

Nicht nur duBerlich gleicht
die Samfis-Telegabel den
einst berithmten Ceriani-
Gabeln. Auch ihr Verhalten
ist dhnlich: In neuem Zu-
stand ist sie recht schwer-
gdngig und spricht auf ge-
ringe Unebenheiten kaum
an. Das bessert sich aber mit
fortschreitender ~ Betriebs-
dauer zusehens; vor allem,
wenn hin und wieder ein
Abstecher ins Geldnde ge-
macht wird.

Apropos Geldnde: Es be-
darf nicht sonderlich groBer
Aufmerksamkeit, um zu spii-
ren, da3 die RCL 80 genau
dafiir konzipiert ist. Schon
ein Blick auf den Rahmen
verrit, daB er fiir mehr als
nur einfachen Straf3enbe-
trieb gemacht ist, dafl er
mehr aushilt als den SpaB
des Hobby-Endurofahrers.
Das einfache Frontrohr mit
doppeltem Unterzug und
Dreifach-Oberzug  signali-
siert die Wettbewerbstaug-
lichkeit dieses Fahrzeugs —
zunichst allein aus der Sicht
der Haltbarkeit betrachtet.
Weitere hochwertige Details
sind die Nadellagerung der
Hinterradschwinge und die
Fiihrung der Gabel in Ke-
gelrollenlagern. Solche Din-
ge sind durchaus nicht selbst-
verstiandlich bei einer Endu-
ro-80er.
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Verwindungssteifer Rahmen

Im Geldnde oder sogar
auf der Cross-Strecke ist die
Aspes untriiglich in ihrem
Element. Nur der Lenkein-
schlag erweist sich in engen
Kehren als zu gering. Das
Umbhertoben auf dem Schot-
terstiick, Bolzen durch die
tiefen Bodenwellen, Sprin-
gen, Driften — das macht
ungeheuren Spafl und ldft
fast vergessen, da} man es
mit einer den gesetzlichen
Bestimmungen entsprechend
gedrosselten 80er zu tun hat.

Da muf sich der mit sol-
chermafen gestutzten Flii-
geln versehene Motor schon

Hinten extremer Federweg
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