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ie Italiener klotzen.

Sie schicken sich an, von
der 50er Klasse, die einst die Do-
mine der deutschen Zweiradin-
dustrie schien und in der sich die
Japaner munter tummeln, ein
gutes Stiick Kuchen zu ergattern.
Die Siidlénder riicken mit Mo-
kicks im Gelédndelook an. Und

bei den waschechten Wettbe-
werbs-Apparaten.

Nicht Enduro, nicht StraBe,
GS heiBt die Parole — und fiir
Mokick-Unterhaltskosten, mit
Fiihrerschein Klasse fiinf.

Wie ernst die Gelédnde-Mo-
kicks von Aspes und Beta ge-
nommen werden wollen, zeigt
die Tatsache, daB gleich Um-
riistsitze angeboten werden, die
sogar im Wettbewerb angemes-
senen Erfolg versprechen.

gen Mofa-Aufsteiger beim ersten
Anblick der beiden grazilen Ita-
lo-Mokicks bis zum Hals schla-
gen. Hat er nur auch ein wenig
Faible fiir alles, was sich mit zwei
Rédern im Geldnde anstellen
laBt.

Beide Maschinen warten mit
einem sporterprobten Fahrwerk
auf, dessen Basis bei der Beta ein
Rohrrahmen mit einfachem
Frontrohr ist, doppeltem Unter-
und Oberzug. Die in Kegelrol-

Telegabel mit 160 Millimeter
Federweg, die Corte-Cosso-Fe-
derbeine — fiinffach verstellbar
und mit Ausgleichsbehalter - so-
wie die mit Akront-Alufelgen
und Grimeca-Konusnabenaufge-
bauten Réder runden das Bild
sportlicher Zutaten ab. Selbst-
verstandlich liefert dem Sechs-
gang-Motorchen eine kontaktlo-
se Ziindanlage den Funken.

Die kleine Aspes steht dem in

nichts nach — im Gegenteil: Der

dieser Look ist echt, so echt wie Das Herz muB dem 16jihri-  lenlagern sitzende Marzocchi-  Doppelschleifenrahmen  mit
DieBetahateinein JUUKIAE} Die beid duro Mokicl
Kunststoff a Da A
gekleidete Lampe.
DerTachoistrecht | modell Beta MX 6 Aspes Navaho
provisorisch
ot Einzylind
angebracht, der schiitzgesteuert
Auspuff sehr
geschick‘ Verlegt. Bohrung x Hub 38 mm x 44 mm 388 mm x 42 mm
I“} Vorder- und Hubraum 499 cm? 496 cm!
Hinterrad haben
beide Mokicks NVericiing 85 2
g'llt.e KO““sn?bem Nennleistung 2,1 KW (2.9 PS) bei 7000/min | 2,6 kW (3,5 PS) bei 6000/min
Beider Betaistder
Bremsanker max. Drehmoment nicht angegeben
§ zugleich als Vergaser Dellorto 2 14 mm } Delorto & 12 mm
Kettenfithrung
ausgebildet. Die Ziindung Dansi kontaktios 6 V.
{ Handhebelsindbei [, - Bosch W 225T 1 | Bosch W 225 T 2
beiden geschmie-
det und Getriebe 6-Gang-Getriebe, Mehrscheibenkupplung im Oldbad
griffgerecht Fahrwerk Doppelrohrrahmen
geformt. Der
Aspes-Motor Federweg vorn/hinten 160 mm/160 mm | 180 mm/175 mm
wirkt etwas
s A Gabel hydraulisch gedampite Teleskopgabel, & 33 mm
zierlicher. Die s
KastenSchwinge Federbeine Corte & Grosso Gasdruckdamfer, Sfach verstellbar
der As s is ehr
ol 8 Lange 1970 mm 1960 mm
verwi
Bereifung vorn 250"-21" Metzeler 250"-21" Metzeler
So schnell sind die beiden Enduro Mokicks
Bereifung hinten 3.00"-18" Metzeler 350"-18" Metzeler
Modell Aspes Navaho Beta MX 6
Bremse vorn Grimeca-Alu-Konusnaben, 2 125 mm
Beschleunigung Ebene Berg* Ebene Berg®
Bremse hinten Grimeca-Alu-Konusnaben, @ 123 mm
0- 5km/h 02s 08s 02s 055
0-10 km/h 15s 17s 13s 15s Lenkerhthe/Lenkerbrei- 1120 mm/800 mm/880 mm | 1070 mm/850 mm/850 mm
0-15 km/h 18s 24s 16s 22s te/Sitzbankhohe
o-20kmh 26 365 225 29s
h 38 66 34 = &
o . 28 e g Gewicht, vollgetankt, mit 82ka 84kg
0-35 km/h 71s - 68s = Werkzeug und Ol
0-40 km/h 98 = 87s &=
250 mm
Hachstgeschwindigkeit
Verbrauch 34 Liter/100 km 3,1 Liter/100 km
3. Gang 4.Gang
533 km/h 26,9 km/h 54,1 km/h 32,7 km/h Preis/Nebenkosten 2650 Mark/140 Mark 2575 Mark/50 Mark
MX 6 2450 Mark/140 Mark 2440 Mark/50 Mark
o einsitzig
Sn hremse“ dle he"ien E"durns Hersteller/ ‘Societa ltaliana Motocicli, Fabrica Moto Aspes Gallarate
I Rignano sul Ar D: Barthold Produkte,
Zeit Weg Zeit Weg LD : Hansen GmbH, Heckenbiihl 16/18, 7900 Uim
anhlen(haler Str. 83, A: Franz Dorfner KG,
s 25 /h 11s 39m 12s A5m 800 Baden-Baden Er;‘eslseernﬁtr 41, s1232 Wien/Inzersd.|
Cordad L i — eim CH:— Via Gantonale 147, 8042 Savosa/Ti




dreifachem Oberzug ist fiir har-
ten Einsatz geeignet. Die Zutaten
sind fast dieselben: Aspes-Gabel
mit 180 Millimeter Hub, Leicht-
metall-Felgen und wie bei der
Beta  Metzeler-Geldndereifen
und Sechsgang-Motor verspre-
chen fiir ein Mokick ausgespro-
chen weit gesteckte Einsatzgren-
zen.

Die  Startnummernschilder
und die Kunststoff-Kotfliigel un-
terstreichen den speziellen Typ
dieser Art Mokicks.

Eine fast uniibersehbare Flut
von teilweise hervorragenden
50ern kommt nun aus Italien.

Die Importeure in Deut-
schland haben zur Zeit nur ein
Problem: Die Motoren der Italo-
Enduros lassen sich mit gerin-
gem Aufwand kaum fir die
deutschen Bestimmungen dros-
seln. Italien kennt keine Unter-
scheidung zwischen Kleinkraft-
rad und Mokick, deswegen geht
die Abnahme dieser Fahrzeuge
sehr schleppend voran.

Michtig voran geht es aller-
dings im Geldnde mit der Beta
und der Aspes. Die spurtreuen
Fahrwerke, die mehr als einen
gedrosselten Motor vertragen,
erlauben eine fast unverschamte
Fahrweise auf dem Moto-Cross-
Gelénde. Eigentlich stehen diese
beiden ihren ,groBen Vorbil-
dern in keiner Weise nach.
Kurvenfahren, groBe Steigungen
erklimmen oder ,.kleine Spriin-
ge* vollfiihren ist kein Problem.
Die Beta hatte im Geldnde sowie
auf der StraBe in Sachen Motor
die Nase leicht vorn —die Motor-
drosselung wurde hier besser
verkraftet. Der Drehmoment-
verlaufist fiilliger als der der As-
pes. Aspes Importeur Barthold:
»Wir werden diesen Nachteil
bald beseitigt haben.“

Dafiir bremste die Aspes um
Bruchteile von Metern besser,
obwohl beide Modelle die glei
chen Bremsen haben. Auf
schlammigem Untergrund war
die Aspes wegen des breiteren
Hinterradreifens (3.50 gegen-
iiber 3.00) besser zu beschleuni-
gen. Auftrockener Piste und auf
der StraBe schenkten sich die
,,Fast-Zwillinge* nichts.

Die Lenkarmaturen, StoB-
didmpfer und Reifen stammen
vom gleichen Zulieferer. O

Das Langzeit-Mofa. Starker, ro-
buster Motor. Weiterentwickelt
auf der Basis einer Konstruktion,
die Experten seit Jahrzehnten
als unverwiistlich bezeichnen.
Anlafmechanik wie beim Kick-
starter (keine Tretkette). 2-Gang-
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Auch als 3-Gang-Moped
erhaltlich.

Handschaltung. Vorbildliches
Getriebe. Sport-Rohrrahmen mit
einbezogener Tankpartie. Uber
400 km Aktionsradius bei Norm-
verbrauch. Magnesium-Rader
mit superbreiten Reifen (2,50”).
Hydraulisch gedampfte Tele-
gabel. Sportliche Federbeine.
Komfortabler Schwingsattel
(sportliche Sitzbank zum Nach-
riisten). Tacho-Cockpit (Dreh-
zahlmesser nachzuriisten).
Leuchtstarker Sportscheinwer-
fer 105 mm . Bremslicht.
Schutz-,Bleche” aus Kunststoff.
Farbe: blau oder rot.

Bei Ihrem Puch-Fachhandler.
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PucH\ Deutsche Steyr-Daimler-Puch GmbH.
W 8228 Freilassing, Postfach 169

Telefon (0 86 54) 20 61
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