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as Ding ist unverkenn-
D bar ein Zwitter. Maico-

typisch sehen Tank und
Sitzbank aus, doch die griin-
roten Streifen der Seiten-
deckel und einige versteckte
Aufkleber verraten den wirk-
lichen Ursprung der Ma-
schine. Erbauer ist A.LLM.,
Hersteller von Motorradtei-
len und — seit gerade einem
Jahr — auch von kompletten
Motorradern:  Italienische
Konfektion.

DaB die sparsamen Pféffinger
einiges in Italien einkaufen,
ist nicht neu. Mit der MC 50
gibt es im Maico-Programm
jedoch erstmals (abgesehen
vom wenig verbreiteten Mo-
fa) ein Fremdprodukt. Die
Maico 50 ist jedenfalls nicht
von schlechten Eltern: Sie ist
das zweite Kind des Italieners
Gino Perego nach seiner
Sachs-50, das den deutschen
Markt bereichert. Der Euro-
pameister von 1978, ein
grofer Fahrer von Kkleiner
Statur, gewann mit dieser
A.ILM. sogar die Klassen-
wertung bei der Sechstage-
fahrt 1979 in Siegen.

Zierliche Figur
mit starkem Herz

Befliigelt wird die zierliche
Maico-Italienerin von jenem
Minarelli-Motor, der auch in
den Fantics Dienst tut. Die
Kurbelwelle hat jedoch weni-
ger Hub; fiir die Gemischauf-
bereitung sorgte ein Dell’
Orto-Vergaser. Auch wenn —
wie gelegentlich behauptet —
Jorg Moller Hand an dieses
Triebwerk gelegt haben
sollte, blieb der typisch ita-
lienische Charakter dennoch
erhalten: Leistung bei hohen
und hochsten Drehzahlen,
saubere Ubergéinge, wenig
Vibrationen, kerniger Klang.
Die versprochenen 8,8 kW
(12 PS), sind sicher vorhan-
den. Der Motor springt im-
mer gut an und kann auch mit
wenig Drehzahl gefahren
werden, wenn da die geringe
Leistung geniigt. Da3 dem
Vergaser bei Spriingen oder
extremen Schriglagen
manchmal die Luft weg blieb,
wird sich d@ndern lassen.

Uberzeugend ist das Sechs-
gang-Getriecbe mit extrem

Maico MC 50

As aus
Italien

Zehn Kisten aus
Italien trafen jiingst
bei Maico ein:

Die neuen MC 50
Modelle der
Schwaben kommen
aus Italien, gebaut bei
A.L.M. di Becocci
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kurzen Schaltwegen und
exakter Arretierung — da
kann kein Ziehkeilgetriebe
mithalten. Die Abstufung
verrit die Herkunft: Der
erste Gang ist so kurz, daf
man ihn beim Crossen ver-
gessen kann. Im Geldnde
wird er ofter gebraucht.

Zweierlei muB dem Fahr-
werk angekreidet werden.
Einmal der deutlich zu
schmale Reifen hinten, mit
dem man bestenfalls Mokicks
ausriisten sollte, und die
harten Paioli-Déampfer vorne
und hinten. Dabei wire Hirte
gar nicht notig: Die Feder-
wege liegen deutlich iiber
dem Niveau der Konkurrenz.

Rahmen und Schwinge iiber-
zeugen mit durchdachter
Konstruktion und sorgfilti-
ger Fertigung. Die Sitzposi-
tion ist optimal fiir Leute
vom Fiinfziger-Format, nur
die billig gepreBten Fuf-
rasten kehren nicht immer in
ihre Ausgangsstellung zu-

| Einzylinder, Zweitakt, 50 cm®,
Bohrung/Hub 40,3x39 mm 8,8 kW

~ (12 PS) bei 13.500/min, Dell-Orto-
Vergaser 28 mm @, Ziindmagnet

Sechsganggetriebe, Mehr-
scheibenkupplung im Olbad
laufend

Fahrgestell

Doppelrohrrahmen, vorne:
hydraulische Telegabel, Federweg
220 mm, hinten: Hinterradschwinge
mit 380 mm Federweg, Draht-
speichenrader mit Alufelge,

vorne 2,50-21, hinten 3,00-18,
Bremsen: Trommelbremsen

Tank 6 | Inhalt, Plastiktank,
Gewicht 72 kg (Herstellerangabe)
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riick. DaB sie oft wegklappen,
besorgt der flache Gabel-
winkel, der zu groBeren
Schriglagen zwingt. Die Ita-
liener bevorzugen diese Aus-

Minarelli-Motor, versprochene Leistung istda

legung, die in harten und
felsigen Passagen sicher
macht; auch Anfénger profi-
tieren davon. Wer die Maico
unbedingt handlicher haben
will, wird schon iiber den
Austausch von Federn und
Gabel einen Weg finden.
Auch das Fahrwerk kann
also seine Geldnde-Abstam-
mung nicht ganz verleugnen.

Ein Gliicksfall
fiir Maico

Hervorragend sind die De-
tails vom Luftfilterkasten bis
zur Kette. Zu giftig packt die
Bremse im Hinterrad, die
den Motor schnell abwiirgt.
Doch das triibt das Gesamt-
bild kaum: Talent hat sie, die
kleine Italienerin. Und wenn
Maico in der Erziehung des
jlingsten Adoptivkinds nur
noch ein klein wenig vom an-
erkannten Pfiffinger Know-
how investiert, hat die MC 50
das Zeugzum Klassenprimus.
Arnulf Teuchert/

Ulrich v. Lohneysen
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